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Detaljplaneprocessen

Processen for kommunal planldggning ér reglerad i Plan- och bygglagen
(PBL). Som del i den planldggningen beslutade Kommunstyrelsen (KS)
2009 att ge Plan- och utvecklingsavdelningen i uppdrag att pa borja plan-
laggning av omradet Dragelund. Eftersom det géller ett stort och néra oex-
ploaterat omrade inleds planarbetet med framtagande av ett planprogram dér
oversiktliga fragor utreds. Programmet ska sedan fungera som en grund med
mal och utgangspunkter for nésta steg i planprocessen, detaljplaneringen.

Nir ett forslag till program fardigstéllts ska det samradas. Samradet halls un-
der oktober dar allménhet samt berdrda myndigheter har mdjlighet att limna
synpunkter. Programmet arbetas sedan om efter inkomna synpunkter, som
dven kommenteras i en separat samradsredogdorelse.

Det nya programmet ska sedan upp for godkdnnande av Kommunfullmik-
tige (KF). Ett planprogram é&r inte juridiskt bindande och kan dérfor inte
overklagas enligt PBL.

Ytterligare information om planprocessen finns i Boverkets kunskapsbank:
http://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/

Detaljplaneprogram

Kommunalt
Initiativ
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Tidplan

Planarbetet pagick aktivt under 2009 till och med 2012, {6r att sedan ater-
upptas i juni 2016. Samrad holls forst under hosten 2018, och programmet
har efter mindre revideringar godkéints av Kommunstyrelsen den 18 mars
2019.

Parallellt med programarbetet pagar framtagande av den forsta detaljplanen
inom programomradet (Entré Lillsjon). Med ett forvéntat antagande under
andra kvartalet 2019. I 6vrigt forvintas detaljplanearbetet for de storre omra-
dena komma igéng forst efter godkdnnande av programmet. Som del i pro-
gramarbetet har skydds/skotselforeskrifter for rekreationsomréadet utretts, dar
programmet ger underlag for, och rekommenderar beslut om, upprittande av
ett reservat. Sjilva upprittande berdknas dérefter kunna ta omkring tva ar.

— @.@.d @ Godké'nnande'
Planbesked _ _l

Detaljplan

LAGA
@.@.@ Granskning @ Antagande Prévtid KRAFT
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INLEDNING

Bakgrund

Beslut om planuppdrag togs 2009 med avgrinsning till norra delen av Dra-
gelund och fokus pa att ta fram ny verksamhetsmark och med specifik kopp-
ling till att undersdoka mojligheterna till att anldgga en inbyggd skidbacke. 1
ett tidigt skede visade fastighetségaren i soder ett intresse for att 4ven explo-
atera den sodra delen av Dragelundsomradet for bostdder (Nya Kalmarsand).
Planomradet utdkades darfor, fran kartan langst till vénster (nedan) till kar-
tan i mitten.
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Under 2012 lades planarbetet pa is for att sedan tas upp ingen i september
2016. Efterfragan pa verksamhetsmark forespas overstiga aktiva projekts ka-
pacitet och det dr darfor angeldget om att undersdka ytterligare markomra-
den. Programmets avgrinsning korrigerades dérefter (kartan langst till hoger,
nedan) med fokus pé verksamhetsmark samt natur- och rekreationsomrade.
Diér programarbetet dven ska utreda skyddsatgirder for det senare omradets
varden. Det sédra omradet ingar inte geografiskt, men ar funktionsméssigt
viktigt for programmets l16sningar for trafik, annan infrastruktur, naturom-
rdde med mera
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Karta 2, orienteringskarta med planomrddet inringat i rétt

Karta 1, planomrddets avgrdnsning, fran dess uppstart och till idag.
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Planprogrammets syfte och huvuddrag
Planomradet inkluderar skogsomraden bade norr och séder om E18, med
tyngdpunkt pa skogsomradena mellan E18 och Mélarbanan.

Syftet med planldggningen é&r dels att undersoka forutséttningar for etable-
ring av nya verksamhetsomraden. Dels att sékra och lyfta fram utpekade
hdga natur- och kulturvarden, fraimst genom att skapa ett sammanhingande
rekreationsomrade med fokus pé Lillsjon.

Programmet foreslar en avgransning mellan rekreation och verksambhets-
mark, dir bada typer av anvdndning ska fungera kvalitativt var for sig. En
huvudfraga for att 10sa storre verksamhetsetablering vid E18 ror trafik/vag-
anslutning. Parallellt med kommunens planldggning utreds trafikplatsen
(Draget) av Trafikverket, ddr trafiksékerhet, framkomlighet och nya anslut-
ningar ska studeras.

Planprogrammet kartldgger sammanhang och beroenden inom det relativt
stora omradet. Delomraden skiljs at av E18 (som skdr omradet itu) samt de
stora nivéskillnaderna. Forutsittningar och riktlinjer for fortsatt detaljplane-
arbete presenteras, och delas in i etapper.

Forutom sjédlva planomradet och dess olika intressen, ska programmet dven
ta hojd (framst trafikméssigt) for potentiell framtida planering for bostdder
soder om planomrédet. Det, i den fordjupade oversiktsplanen frén 2010, be-
ndmnda Nya Kalmarsand.

Vision Dragelund

Utvecklingen av Dragelund foreslas fokusera pa att skapa forutséttningar fler
arbetsplatser i kommunen, och pé sé sitt ge fler invanare mojlighet att arbeta
pa “hemmaplan”, utan att behdva pendla.

Det sker samtidigt en parallell utveckling i ndromradet. Med forslag pa ut-
byggnad av Kalmarsand med ett storre antal ldgenheter och ett vixande
Balsta generellt, finns dven anledning att ta tillvara och utveckla omraden for
rekreation. Lillsjon har sedan lédnge varit ett utflyktsmal, vars tillgdnglighet
foreslas forbéttras, och kopplas samman béttre med resten av omradet, med
de forna halvédgarna och de vida vyerna uppe pé Pristberget.
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Plandata

Programomradet dr beldget dster om Dragets verksamhetsomrade och i di-
rekt anslutning till Lillsjons foretagspark samt E18 och Mélarbanan. I dster
och norr avgrinsas omradet av kommungransen mot Upplands-Bro. Delom-
radet norr om E18 som grénsar till Upplands-Bro kommun forutsitts (for
dess funktionalitet) korsa kommungransen, men avgrinsningen av program-
met héller sig samtidigt inom Habo kommun. Som nédrmast &r omradet ca 1,5

km fran Balsta centrum.

Planomradet &r cirka 195 hektar (inom Hébo kommun) och inkluderar elva

fastigheter:

Bista 4:5, 4:19 och 4:20 (Habo Kommun)

Bista 4:23 och 4:16 (Privat)

Draget 1:1 (Habo Héradsallmédnning)

Draget 1:2 och 1:3 (Privat)

Habo Allménning 1:3 (Vattenfall)

Habo Allménning S:4 (Habo Haradsallminning)
Spanga 1:7 och 1:9 (Privat)
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Karta 3, Markédgoforhallanden. Habokommun i rott, Vattenfall i turkos, Hd-
radsallmdnningen i bldtt och privatpersoner i orange.




PLANPROGRAM FOR DRAGELUND

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

Riksintresse

Motorvég E18 dr en anldggning av riksintresse for kommunikationer och om-
fattas av bestimmelserna i Miljobalkens 3 kapitel 8 §. Beslut om riksintresset
fattades av Vagverket. E18 ingar i det transeuropeiska transportnétet och en-
ligt den fordjupade Gversiktsplanen for Bélsta tatort rader byggnadsforbud 50
meter fran vigen. Om bebyggelse planeras inom 100 meter frn vigen ska
dven en riskanalys utforas. Sddan riskutredning foreslas utforas i kommande
planskede.

Aven Milarbanan ir av riksintresse for kommunikationer. I och med pro-
grammets fordndrade avgriansning bedoms inte Mélarbanan paverkas nega-
tivt. I tidigare avgransning, och med Nya Kalmarsand i beaktande behdver
samtidigt hdnsyn tas till jirnvigen. Hansyn i form av skyddsavstand for risk
och hilsa, mojligheten till ytterligare spar samt inte minst for fortsatt god
drift.

I Miljobalkens fjarde kapitel, Sérskilda bestimmelser for hushéllningen med
mark och vatten for vissa omraden i landet, anges de omraden som med hin-
syn till sina natur- och kulturvérden i sin helhet dr av riksintresse. Milaren
med Oar och strandomraden 4r ett av dessa omraden. Inom detta omrade ska
besoksniringens och det rorliga friluftslivets intressen sérskilt beaktas vid be-
doémning av lamplighet att exploatera eller tillata andra ingrepp i miljon.

Planomrédet har inte direkt beréring pa riksintresset for friluftsliv da de lig-
ger en bit in pa land, bade frdn Milaren och Lilla Ullfjarden. Vidare begréin-
sas storsta delen av planomradet av E18 och Mélarbanan.

Planomradet ligger inom influensomréade for Totalforsvaret. Med begréns-
ning i h6jd pa bebyggelsen och utbredning av bebyggelse i den hogre ter-
rangen, bedoms inte influensomradet paverkas negativt.

Kommunens vision — viart Hibo 2030

Habo kommun antog véren 2014 en ny vision. Visionen ska vara véigledande
for den kommunala verksamheten géllande planering, produktion och bo-
stadsutveckling. Visionens ambition ar att det ar 2030 ska bo 25 000 invanare
i Habo kommun. Visionen bestar utav fyra olika delar:
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Hébo kommun ska vara en aktiv part av mdlardalsregionen. Regionen viaxer
och vi ska vdxa med den som en attraktiv plats i Mélardalen, en av Sveriges
viktigaste regioner. Utbud, varor, tjénster, arbetsplatser, kultur och kompe-
tens tillgéngliggors for kommunens invénare samtidigt som det som Habo
kommun erbjuder tillgéngliggors for regionen.

Habo kommun ska vara en mdlarkommun ndra naturen. Tillgangligheten till

vatten och naturliv dr en viktig del i Hibo kommuns identitet och ett stort an-
svar. Kommunen ska tillhandahalla bdde Milar- och naturnédra boendemiljoer
utan att &ventyra natur- och djurliv.

Habo kommun ska ta vara pa huvudorten och Bdlsta ska vara en levande
smdstad dir ménga vill vistas och trivs. Bélsta ska vara en sammanhéngande
ort som dr anpassad for alla ménniskor i alla aldrar.

Habo kommun ska vara en hallbar kommun som skapar ett gott liv for alla.
Kommunen ska ta ett stort ansvar for att kommande generationer ska ha
samma, eller battre, mojligheter att forvalta och utveckla kommunens verk-
samheter. Tillvixten ska vara ekonomisk och ekologisk hallbar, vér planering
ska ga mot att minska behovet av biltrafik och kommunen ska skapa en sam-
manhéllen bebyggelse som inte tar nya naturomraden i ansprak.

Programmet ligger i linje med behoven i form av arbetsplatser samt natur-
och rekreationsomrdden i en vixande region. Programmet ska forstirka
Dragelund som rekreationsomrdde och det ska finnas ett samspel mellan
verksamheter och natur-, kultur- och rekreationsvdrden.
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Fordjupad éversiktsplan for Balsta Titort 2010 (FOP)

Omradet dverensstimmer i hdg grad med det i FOP:en utpekade delomride
8, Hiradsallmdnningen. Ett omrade lings med E18 som enligt FOP:en ska
planeras for ett verksamhetsomrade med handel, kontor och lattare industri-
verksamhet. Samtidigt som omradet ligger ndra E18, Milarbanan och kraft-
ledningar &r en exploatering av omradet forknippad med stora investeringar i
infrastruktur d& omradet saknar interna vagar savél som annan teknisk infra-
struktur.

Inom omradet ska ocksa forutsittningar for att utveckla och anlagga omra-
den for fritid och rekreation studeras. En viktig del blir att sdkerstilla att kol-
lektivtrafik och gang- och cykelvigar byggs ut sé att konsekvensen av en
etablering med verksamheter inte innebér ett bilberoende. Bilen ar svér att
komma ifrén, men mdjlighet att vilja alternativ ska alltid efterstrdvas. Vid
planeringen infor exploateringen maste dven stor hénsyn tas till de hoga kul-
turvirden och fornldmningar, t.ex. halvigar, som finns inom omradet. I
FOP:en identifieras dven en ny viigdragning genom omrédet for att forsorja
tillkommande verksamheter och bostader.

Séder om delomrade 8 aterfinns delomrade 4, Nya Kalmarsand som i del be-
stir av mark som tillkommit genom justering av lins- och kommungrénsen
mot Upplands-Bro kommun. Aven hir konstateras behovet av investeringar i
ny infrastruktur, sa som vigar, ledningar samt kapacitetshdjning vid vatten-
och avloppsverk. Kinnedomen om den tillkommande markens kvaliteter an-
ses dven begrinsad. Generellt ska ingrepp 1 kinsliga omrdden med hogt be-
varandevirde undvikas.

Programmets slutgiltiga avgrinsning innebér att delomrade 4 endast berors
marginellt i norr. Underlag i form av dvergripande utredningar har samtidigt,
i rimlig man, inkluderat hela Dragelund. Stéllningstaganden och riktlinjer for
kommande planering kommer frimst beroéra delomrade 8, &ven om hénsyn
tas till att sdkra kapaciteten for infrastruktur dven for delomrade 4.

Samma omraden aterfinns dven i den samradsversion av ny dversiktsplan
som stélldes ut under 2017.
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Karta 4, Utdrag ur den fordjupade éversiktsplanen for Bdlsta téitort

Miljostrategi

Hébo kommun har tagit fram en miljostrategi, vilken baseras pa kommunens
overgripande mal, visionen vart Hibo 2030 samt de ndmnda nationella miljo-
kvalitetsmalen.

Kommunen har identifierat tre huvudmal att arbeta mot. Att kommunen ska
vara fossilbranslefri, giftfri och resurseffektiv samt ha och tillvarata naturmil-
joer med mangfald.

Av planprogrammets tva huvuddelar spelar skapandet av rekreationsomréadet
direkt an pé det tredje malet. Det ligger dven direkt i linje med handlingspla-
nen for genomférande av strategin, genom skyddande av hoga naturvarden.
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For det andra malet &r det svarare att se en positiv koppling. Hér forutsitts en
grundlig hantering av dagvattnet oavsett typ av verksamheter om kan ténkas
etablera sig i omradet. Det som sker och planeras for i Hibo méste samtidigt
ses 1 det storre perspektivet. Ddr Hébo &r en del av en storre region, och dér-
med behdver ta ansvar for dess utveckling. Exempelvis genom att bereda
mark for verksambheter i strategiska lagen, s som trafikméassigt.

Giillande detaljplaner, omridesbestimmelser och forordnanden
Omradet &r inte sedan tidigare planlagt, men ansluter i véster till de planlagda
verksamhetsomradena Draget (med detaljplanerna 220,325 och 410) samt
Lillsjons foretagspark (323), inom gulmarkering pa kartan nedan. Alla fyra
planer dr inriktade pd markanvindning for verksamheter, men inkluderar
dven vissa naturomraden, véster om Lillsjon, vister om trafikplatsen samt del
av Bélstaasen.

Séder om planomradet, pa motsatt sida Mélarbanan, pagar framtagande av en
detaljplan, Kalmarsand (414). Planen syftar till att mojliggdra uppforande av
ett storre antal bostdder i form av flerbostadshus pa bagge sidor Stockholms-
vigen 1 h6jd med silon, vilken dven foreslés erséttas med bostadshus (inom
bla markering nedan).

20

Karta 5, Géllande samt pagadende detaljplaner.
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Strandskydd

Planomrédet inkluderar Lillsjon, varifran strandskydd om 100 meter géller.
Del av strandskyddet ar sedan tidigare (planldggning av Lillsjons foretags-
park samt for Milarbanan.) upphévt, se ovan.

Karta 6, Géllande strandskydd runt Lillsjon
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FORUTSATTNINGAR

Mark

I véster, kring trafikplatsen Draget, dterfinns bitvis kraftiga nivaskillnader,
fran +1.5 m till +60 m. Mot st gér en brant upp till en platd dar marken ar
flackare men med inslag av kullar och nivaskillnader p4 omkring 10 meter.
De storsta kullarna ligger centralt i omréadet, &ven den hogst beldgna punkten,
Prastberget. Fran Prastberget, i en dragning s6derut, sluttar marken ned mot
Kalmarsand och Kalmarviken, bitvis véldigt brant.

2012 genomfordes en oversiktlig kartering(observationer) av de geologiska
forhéllandena. Sammanvagt med Sveriges geologiska undersoknings (SGU)
oversiktliga jordartskarta kan det sammanfattningsvis konstateras att omra-
dets Ostra delar utgors av storre sammanhingande omraden med (svall)sand
(gron). Centralt i omradet samt i dess norddstra del forekommer partier med
kohesionsjord, d.v.s. lera. Ytskiktet i dessa partier utgors till stor del av torv
(beige). Langst upp i det norddstra hornet av omradet forekommer pé ett par
stillen dven ”berg i dagen”(synligt berg, i rott). I det mellersta och norra stra-
ket dominerar berg i dagen. Mellan bergpartierna forekommer i huvudsak
utsvallad sand och morin (orange). I anslutning till befintliga vigar som ge-
nomkorsar omradet har &ven mindre partier med fyllning konstaterats

Grundldggning av anldggningar inom omradet bedoms till stor del kunna ut-
foras direkt i mark pa berg (packad springstensbotten) eller pa friktionsjord
(sand eller morén). Mindre partier med lera beddms vara mdjliga att schakta
bort vid behov. I fradmst den dstra delen kan det inte uteslutas att lera fore-
kommer under svallsanden. Grundldggning av byggnader inom detta parti bor
utredas for varje enskilt fall medan infrastruktur beddms kunna anlédggas utan
nagra geotekniska forstarkningsatgérder.

Pé négra platser inom omrédet finns mindre vattensamlingar instingda i 1ag-
punkter. Aven de storre torvomradena har begriinsade avrinningsméjligheter,
framfOrallt i omradets norra centrala delar. Samtidigt dr djupet pa de storre
ytorna klart begrénsat till mindre &n en halv meter.
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Karta 7, oversiktlig jordartskarta.

Risk for skred, ras och hoga vattenstind

Omradet ligger hogt i forhallande till omkringliggande vattendrag, med Lill-
sjon som karakteristisk dodisgrop, djupt i landskapet. Risken for hoga vat-
tenstand begrinsas ddrmed till tidigare berorda, instdingda omradena samt
hantering av 6kade degvattenfloden till f61jd av exploatering. Dessa omraden
ska darfor studeras vidare i detaljplaneskedet.
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Karta 8, Skyddszon kring bergrumsanliggningen, ddr gult markerar 200 me-
terszonen.

I omradet finns en statlig anldggning som sedan 1976 nyttjats for lagring av
diesel. Anlidggningen &r tagen ur drift, och miljosékras sedan 2008 av SGU
genom att den pa naturlig vig fylls med grundvatten. Till anldggningen hor
ett restriktionsomréade for att begrdnsa paverkan pé bergets stabilitet fran
markarbeten sd som spriangning, borrning och griavning. Restriktionsomradet
ar uppdelat i en yttre och inre zon, dér den inre zonen (rdd, 100m) forbjuder
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spriangning och borrning, och dir samrdd med ansvarig myndighet (i dagsla-
get SGU) ska ske innan gravarbeten. I den yttre zonen (gul, 100-200m) ska
samrad ske innan spriangning och borrning.

Landskapsbild

Fran E18 karakteriseras planomréadet framst av skog, som pa sddra sidan
frontas av en ledningsgata. De nivéskillnader som bitvis varierar kraftig inom
omradena gar knappt att se fran vigen. Precis sdder om omradet, dven hir
frén E18 (och i Upplands-Bro kommun), aterfinns samtidigt en annan typ av
landskap. Skogen bryts hir upp av dkermark.

Fran trafikplatsen och Sédra Bélstaleden utmaérker sig omradet med den kraf-
tiga stigningen i form av skogbeklddda sluttningar med dngsmark mellan vég
och skogsbryn. Lillsjon gar knappt att skonja utan doljs effektivt av en trad-
rida.

I motsatt riktning, inifran skogsomradet finns utblickar ned mot Draget och
grustikten. I och med omréadets vegetation finns annars fa utblickar, en stor-
slagen sadan dr dock uppe pa préstberget med storslagna vyer ut 6ver Kal-
marviken och anslutande Mélaren.

Utblick fran lings med E18s sodra sida samt vy frdn Prdstberget over Kal-
marviken
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Vegetation och naturvirden

Kommunens naturvéardsplan pekar ut Lillsjon for sitt speciella och hoga na-
turvérde. Naturvéirdena bestér frémst i sérskilt bra forutsittningar for markle-
vande svampar (gran och sandigjord) s& som den rédlistade Bombmurklan,
men dven delar med riktigt gammal skog. Tillrinningsomréadet har fatt
samma klassning men av allmén karaktir. Andra utméirkande omraden &r en
backravin norrover, samt ett kirr (Amerika) nira underfarten av E18 via
Dragrannan som klassas med visst virde av speciell karaktér dven det.

l:‘ Klass 1 - allmdn
l:‘ Klass 1 - speciell
l:' Klass 2 - allmén
l:‘ Klass 2 - speciell

: |:| Klass 3 - allman
klass 3 - speciell

Karta 9, omrdaden av naturvirde enligt kommunens naturvdrdsplan.

For att komplettera naturvardsplanens kartldggning, samt undersoka de ny-
tillkomna kommunmarkerna, har tva naturvéirdesinventeringar genomforts
inom Dragelundsomradet. 2010 utfordes Naturvardsinventering vid Dra-
gelund (karta 10) som till skillnad fran naturvéardsplanen tillskriver omrade
1,2, 8, och 9 hogre virde. Omrade 8 och 9 inkluderar Préistbergets sodra

12(33)

sluttning med ett fatal ovanligare véxtarter och mojlighet till att skapa en
dldre tallskog. Omréde 1, vid Dragets gard kdnnetecknas av ett antal dldre
trad, foretrddelsevis ekar, ldngs med Dragelundsvégen samt i kanten pé den
gamla hagen. Omrade 2 kénnetecknas av en skogsbevuxen backravin, dér
framforallt den sodra delen &r artrik, &ven med ovanligare vaxtarter och visst
bestand av dldre trad.

Bdckravin och dldre ekar vid Dragelundvdgen, Upplandsstiftelsen

Vidare anses stora delar av Lillsjons avrinningsomrade endast ha laga natur-
vérden. Skillnaden for avrinningsomradet kan troligen vara kopplad till na-
turvardsplanens fokus pé skydd av Lillsjon i ett storre perspektiv, medan in-
venteringen tittade pa viarden inom varje specifikt omrade.

Vy ut over Lillsjon fran sdder, Upplandsstiftelsen
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Karta 10, omraden av naturvdrde enligt utredning av Upplandsstiftelsen.

2011 genomfordes den andra unders6kningen naturvérdsinventering inom
omrédet for den fordjupade Gversiktsplanen, landsmiljéer i Nya Kalmarsand,
Héradsallminningen och Torresta-Halltorp (karta 11). Inventeringen berdr
frimst omradet soder om nuvarande planomrade, Nya Kalmarsand, men in-
kluderar dven det utvidgade omréddena norr om E18, norr om Draget samt
norr om Lillsjon. Ett omrade med hoga naturvarden vid Lillsjon forlangs i
forhallande till tidigare inventering och ligger helt i linje med Naturvérdspla-
nen. Inventeringen redovisar dven tva, av Skogsstyrelsen utpekade, nyckelbi-
otoper vid Lillsjon samt vid backravinen. Dé delar av omréadet utgors av
akermark, bor det dike som leder séderut fran backravinen studeras narmare,
kring huruvida det berdrs av biotopskyddet.

I de stora dragen ansluter planomradet till Stockholms 14n i sdder, oster och
norr, och fungerar i dagsldget dir &ven som en ldnk mot/fran Stockholms
grona kil, Gorvélnkilen.

Karta 11, omrdden av naturvdrde enli
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Kulturhistoria och fornlimningar

Habo kommun har en rik och varierad kulturbygd, dar ménniskor har varit
bosatta sedan senare delen av stendldern. Pa flera platser i kommunen géar det
fortsatt att till del avldsa utvecklingen fran forntiden fram till vara dagar.

En sadan plats dr Draget med omnejd. Under forntiden var transporter av
tyngre gods begrinsat till battransporter (under sommartid) och med slade
(vintertid). En sadan led for transporter har passerat forbi planomradet i
nord-sydlig riktning frén Kalmarviken, via Ullfjardarna, mot Uppsala (se
karta 12). Vid Draget "korsars” vattenleden av Uppsalaasen (lokalt
Bélstadsen). Aven just grusésar var viktigt transportleder, hdgt belgna och
vil drinerade var de att foredra Gver att fardas i ldgre och sank mark.

Redan under borjan av jirnaldern medforde landhdjningen att tidigare
ndmnda vattenled skars av mellan Lilla Ullfjarden och Kalmarviken. Trans-
portleden var samtidigt sd pass gen och viktig att den fortsattes att anvindas
dnda in pa 1500-talet. Batar drogs och dess last transporterades da alltsa
landvégen, ddrav namnet Draget och Dragrannan.

Senare ldmningar visar pa kopplingen i 0st-vistlig riktning, med landsvigen
mellan Stockholm och Enkoéping. Gick som forr ldngs grusasen, och passerar
genom planomradet precis norr om Préstberget forbi Dragets gard (karta 14).
Inom planomradet anvinds végen fortfarande som skogsvig, och végen ar
darfor inte klassad som fornldmning.

I slénterna pa asen finns de tydligaste sparen efter de historiska transportna-
tet. Detta i form av ett antal storre och mindre halvigar mellan de bada le-
derna. Halvédgarna har utgors av V- och U-former som kommit till genom ar-
tal av slitage till f6ljd av méinnisko-, hést- och vagntransporter.
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Y Léimriingar och fynd :
fran yngre stenaldern,

Skofjarden
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Karta 12, Karta fran Habo kommuns kulturmiljoprogram visandes landfor-
hallanden under yngre stendldern.
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Karta 13, del av karta fran Habo kommuns kulturmiljoprogram visandes
landférhallanden under vikingatiden.

Under senare delen av 1800-talet kom jérnvégen, med samma koppling som
den tidigare lansvégen, frdn Stockholm och forbi Balsta mot Enkoping. Jérn-
vagen skar av Lillsjons begridnsade anslutning till Kalmarviken och i foérlang-
ningen den gamla dragrinnan (dven om den som nédmnts slutats anvéndas
langt tidigare).

Storst paverkan har samtidigt de senaste ingreppen gett, i form av grusutvin-
ningen ur Bélstadsen, motorleden E18 samt Dragets industriomrade. Péver-
kan som kan ses som naturliga delar och steg i Balstas utveckling fran lands-
bygd till ett stationssamhaélle, och i slutdinden som del i Stockholmsregionen
och Milardalen.

Till 61jd &r landskapet delat och uppsplittrat. Den visuella kopplingen langs ~

de tidigare huvudstréket dr svag. Omgivande terring och dess kraftiga ni- Karta 14, historisk karta ficin 1853-63.
vaskillnader ger visst stod, men utan forkunskap &r det tveksamt om straken

uppfattas.
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Karta 15, Transportstrak. Historiska i lila och moderna i rétt.

16(33)

Del av kunskapen om radet som nu finns, kommer fran tvé arkeologiska ut-
redningar som genomforts tidigt i planarbetet. Utredningarna visade pa 46 re-
spektive 37 lokaler med forn- och kulturhistoriska l[&mningar. Limningarna
aterfinns nu i Riksantikvarieimbetets digitala fornminnesregister FMIS och
bestar bland annat av vigbankar, halvagar, fossila dkrar och gransrosen.

Koncentrationer och typ av lamningar varierar i omrddet men sammanfaller i
manga fall till koncentrerade omraden (samlat redovisade pa karta 16). Foru-
tom forn- och kulturlamningar har utredningarna dven markerat ut potentiella
boplatser utifran platsernas hojd och ldge i terrdingen (Rdda cirklar). Vid pla-
nerad exploatering pa eller néra dessa platser kan det bli aktuell med en arke-

ologisk undersokning (inkl. utgravning).

Pa nistkommande karta redovisas kidnda kulturlimningar. Kénda fornminnen
med lagskydd i rott, bevakningsobjekt som kan komma att kriava utred-
ning/undersdkning for faststdllande i lila. Kartan redovisar d&ven punkter/om-
raden dér det finns overifierad uppgift om en ldmning, samt ldmningar som
inte har bedomts vara fornminnen. Kartan redovisar dven tre delomraden,

som beskrivs ndrmare hir nedan.
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’ Teckenforklaring

Planomradesgrans
¢ Fastfornlamning
¢ Bevakningsobjekt
° Uppgift om
o Ovrig kulturhistorisk lamning
° Ej kulturhistorisk lamning
| sunnns Fastfornlamning
Owrig kulturhistorisk lamning
- Fast fornlamning
b
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Karta 16, visandes forn-och andra limningar baserat pa FMIS

(Riksantikvariedmbetets databas dver ldmningar). Kartan visar dven
potentiella boplatsldgen, markerade som roda cirklar.

17(33)

Lillsjon med avrinningsomrdde (bld)

I denna nord-sydliga sluttning har en av Upplands viktigaste kommunikat-
ionsleder gatt fram sedan forhistorisk tid. Namnet Draget visar pé dalens
stora betydelse som vattenled. Over den laga passtroskeln mellan Ullfjérden
och Kalmarviken har batarna dragits med hjilp av en rdnna. For att underlitta
slépningen av batarna har rannan troligen varit forstarkt med timmerstockar,
som kan ha tickts med oxhudar. Under 1920-talet patriffades rester av drag-
rdnnan men numer aterstar formodligen ingenting pa grund av den exploate-
ring som tillkommit. Samtidigt konstaterar Lansstyrelsen, med stdd i utforda
arkeologiska utredningar och egna observationer, att hilvigssystemet ér en
av det mest omfattande och vélbevarade dldre vigmiljoerna i landet.

Foton pa hadlvéigar vid Dragelund, Hdilvéigar i Hibo (Orjan Hermodsson)

I norra delen av omradet, precis sydost om trafikplatsen, ligger garden Dra-
get. Garden har tidigare tjdnat som skjutsgérd pa vigen mellan Stockholm
och Enkdping och kom under delar 1800-talet att anvéindas som skogsvaktar-
bostad. Under denna tid at Carl den XIV Johan middag vid garden och skogs-
vaktmistare Niirnberg 14t uppfora en minnessten som fortfarande finns kvar
pa garden, om &n i annat lage. Bostadshuset och de tre ekonomibyggnaderna
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ar alla uppforda under 1900-talets forsta hélft. Enligt kommunens Kulturmil-
joprogram ar de vardebdrande egenskaperna bostadshusets planform och
brutna tak, samt de sprdjsade fonstren, locklisten, frukttradgarden (en spillra
av 1800-talets omfattning) och den slammade réda firgen. Aven ekonomi-
byggnadernas vitputsade fasader tilldoms vérde.

I samband med samrad av forslag till detaljplan for Entré Lillsjon, Bista 4:5
och 4:10, yttrande sig Lénsstyrelsen bland annat angéende fornldmningar och
kulturmiljo. Lansstyrelsen redovisar ansedda skyddsomraden till de kinda
fornldmningarna pa mellan 80 och 10 meter utanfér markerade omraden/fynd
i FMIS (Riksantikvariedmbetets databas 6ver forn- och kulturlimningar).
Nérmare avgriansning mellan skyddsomrade och verksamheter utreds i detalj-
planeldggningen dven for det norra omradet (Dragets Gard). Framst for att
trafikanslutningen kréver fortsatt utredningsarbete (som pagéar parallellt, men
langsammare).

Drageborg samt norr om E18 (vit)

Aven om limningarna efter viigsystemet dr koncentrerade till sluttningen,
aterfinns fragment dven vid Drageborg och norddst om trafikplatsen. I nord-
Ost finns en samling hilvagslamningar samt allra ldngst i 6st en potentiell
boplats. Aven i nordvist finns en potentiell boplats utpekad och enligt Léns-
styrelsen krdvs utgriavning av dessa platser om de planeras for exploatering
pa eller i anslutning till platserna.

I norddst begriansas dven strackningen av omradet av en stdrre koncentration
av fornldmningar i sluttningen upp mot fornborgen

Dragelundsplatdn (gron)

Fornldmningarna uppe pa platan &r antingen koncentrerade till Préstberget
och andra hojder i sddra delen av omradet, alternativt i form av gransrosen. I
kommunikation med Léansstyrelsen papekas att just grénsrdsen hér tenderar
att vara dokumenterade och méjliga att ta bort. Det poéngteras samtidigt att
lamningar kan behdva undersdkas mer ingaende (fas 2) vid fraga om bortta-
gande.

De tvd omraden som korsar E18 baseras pa uppgifter om en uppskattad av-
gransning av en fossil aker respektive en fangstgard for varg. Ingen av 1am-
ningarna &r klassade som fornlimning, men skulle kunna kréva ytterligare
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undersokning, nagot som i sddant fall gors i samband med detaljplaneldgg-
ning.

‘ ¥
\:mil |

Bilder ur kommunens Kulturmiljoprogram frdn Dragts gdr

Norr och norddst om planomrédet (i Upplands-Bro kommun) gar ytterligare
spar fran platsen funktion som transportled att finna. Detta genom vikten av
bevakning av platsen, i form av flertalet limningar fran fornborgar.

Rekreation och gronomréaden

Planomrédet bestér nédstan uteslutande av skog men fungerar idag bara i be-
grinsad omfattning som rekreationsomrade. Det finns inga anlagda gang- el-
ler cykelvigar, men skogsvégar korsar sddra delen av omradet med mojlig-
het att komma under jarnvégen i héjd med Kalmarsand. I anslutning till Lill-
sjon finns dven véltrampade om &n svartillgéngliga gdngstigar. Gangstigarna
saknar samtidigt bra anslutningar till omgivningen (S6dra Balstaleden, Kal-
marsand etc.). Vid Lillsjon finns &ven en mer eller mindre anvénd samlings-
och/eller badplats.
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Bilder frdn stigar upp mot platan samt passagen under jdrnvigen vid Kal-
marsand

Fororenad mark

Utifrén Lansstyrelsens register av MIFO-klassade omraden éterfinns Dragets
motorbana, i anslutning till dagens trafikplats. I anslutning till Préstberget
har det skett oljespill, vilket foljts upp med undersdkningar vid ett flertal till-
féllen. Senast under hosten 2017, dé det konstaterades att féroreningen inte
ar hilso- eller miljoskadlig om markanvéndningen inte fordndras. I nordvist,
langs dragrénnan, finns dven en tidigare plats for mellanlagring och sortering
av avfall. I omrédet (mellan Lillsjon och S6dra Bélstaleden) finns viss risk
for fororeningar i och med att delar av omradet tidigare anvénts som plants-
kola.

Bebyggelse

Inom omradet finns bebyggelse i form Dragets gard (beskriven under rubri-
ken kulturhistoria). I anslutning till gérden finns ytterligare en bostadsfastig-
het med ett enbostadshus, dven det utférd med rod trifasad och tegeltak.
Slutligen, i slutet av Dragelundsvigen, ligger ett stéllverk (Vattenfall). Samt-
lig befintlig bebyggelse dr koncentrerad strax syddst om trafikplatsen.

Stallverk

Karta 17, befintlig bebyggelse och anliggningar
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Anslutande till planomradet finns, pa motsatt sidan S6dra Balstaleden, verk-
samhetsomradet Draget med en varierad verksamhetsbebyggelse, fran sill-
ankopshandel till modulforetag och bilprovning. Ett verksamhetsomrade
aterfinns dven i nordvést i form av Lillsjons foretagspark, dir endast en fas-
tighet dr bebyggd (handel). Omrédets infrastruktur dr samtidigt utbyggd.
Strax bakom foretagsparken, upp dver dspartiet och ned mot Lillsjon finns
fyra fastigheter varav tre dr bebyggda med mindre fritidshus. I sydvist, pa
motsatt sida av Mélarbanan ansluter omradet till Kalmarsand, som bestar av
blandad bostadsbebyggelse med flerbostadshus och radhus. Over kommun-
grinsen ansluter dven planomradet till en fastighet med ett enbostadshus.

Vy upp lings Skoldvigen i Draget, och bild pd bostadsbebyggelse
utanfor andra dnden av planomrddet.

i Upplands-Bro

Gator och trafik

Gatundit

Tidigare nimnda bostads- och transformatorfastigheter férsorjs av Dra-
gelundsvigen via Sodra Balstaleden. Dragelundsvégen fortsatte en gang i ti-
den @ven norrut med &r idag avskuren av E18. Vigen ansluter till Sodra Bél-
staleden bade s6der och norr om E18. Fran Dragelundsvigen utgar mindre
skogsvigar, mot sydvist och Priastberget samt at sydost, 6ver Mélarbanan.
Vigarna forsorjer Trafikverkets tomt i anslutning till jarnvagstunneln, samt
den nu nedlagda anldggningen i Pristberget.

Soder om planomrédet gér Stockholmsvégen, fran Kalmarsand, och vidare in
i Upplands-Bro kommun. Precis innan kommungrinsen utgar en mindre vig
norrut under jairnvdgen och in i Dragelundsomradet, korsandes kommun-
grans fram och tillbaka. Vigen forsorjer troligen tidigare ndmnda bostadsfas-
tighet i Upplands-Bro.
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Gdng- och cykeltrafik

Inom omradet finns inga separerade géng- och cykelbanor. Potentiellt anslu-
tande géng- och cykelbanor finns via S6dra Bélstaleden fran Stockholmsva-
gen samt via Kalmarsand, under Milarbanan.

I Upplands-Bros dversiktsplan fran 2010 ges forslag pa en mgjlig forlangning
av Upplands-Broleden upp ldngs Lilla Ullfjardens Ostra sida. Vandringsleden
ar cirka 3 mil och strécker sig fran Stdketbron (vid gréinsen till Jéarfélla), via
Lennartsndshalvon och slutligen till Bro station. Forldngningen illustreras
sOderifran, via Lassahalvon och in i H&bo i hdjd med Toresta.

I samma dokument redovisas dven Malardalsleden (cykel), vilken ansluter till
Balsta via Habo haradsvig/Sodra Balstaleden.

Kollektivtrafik

I omréadets nordvistra del, lings Sodra Balstaleden passerar busslinjerna 898
Enkoping/Kista (UL) och 579 Balsta/Sigtuna/Arlanda (SL) med hallplatser i
h&jd med Draget rondellen.

I Dragets trafikplats finns det idag en spontant uppkommen samakningspar-
kering. Pendlare moétes upp, och aker gemensamt vidare mot Stockholm eller
Arlanda. Funktionen behovs, men platsen &r i dagsliget en trafikfara.

Teknisk forsorjning

Vatten och spillvatten

Kommunala Vatten- och spillvattenledningar finns dragna till och med Dra-
get och Lillsjons foretagspark i vést samt till Kalmarsand, soder om Mélar-
banan.

Dagvatten (avrinning)

Recipienter for omradet &r Mélaren via Lillsjon och Kalmarviken samt via
Upplands-Bro kommun (med utlopp i Brofjarden/Broviken sdder om Bro). I
Ostra delen av planomradet, tangeras Balstadsen, och ddrmed sker viss avrin-
ning dven till vattenforekomster i asen (Balsta-Vreta). I anslutning till Lill-
sjon finns en anlagd dagvattendamm som &ven &r ansluten till Dragets verk-
samhetsomrade. Vidare finns inom omrédet ytterligare naturliga och skapade
dammar, instdngda ytor samt kraftiga nivéskillnader som kraver beaktande
vid hantering av 6kade floden av dagvatten.
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Kalmarviken, eller nirmare bestimt Mélaren-Préastfjarden uppnér god ekolo-
gisk status. God kemisk status uppnés dock inte, frimst pé grund av de all-
méint for hoga véardena av kvicksilver och bromerad difenyleter (fran flam-
skyddsmedel), men dven pa grund av for hdga virden av Tributyltenn fore-
ningar i bottensediment (frdn batfarg innan 2003).

Néamnda recipient i Upplands-Bro kommun dr Mélaren-Gorvaln. Recipienten
uppnar god ekologisk status, men dess kemiska status uppnér inte god status.
Framst pa grund av de allmént for hoga vérdena av kvicksilver och bromerad
difenyleter, men dven ett fatal andra &mnen Gverstiger riktvirdena (ex.
Antracen kopplat till en gammal deponi).

Vid nidrmaste utlopp till Gorvéln aterfinns dven naturreservatet, tillika Na-
tura 2000-omradet, Brodngarna. Béirande viarden for omradet ar dess funkt-
ion som héacknings- och rastplats for en storre méngd fagelarter, samt de
mjuka bottnarna med funktion for yngel plats for fisk och inte minst hem at
ett antal séllsynta vattenvéxter. Omradet, som del av av ett storre, dr dven ut-
pekat av Upplands-Bro kommun som ett ekologiskt sérskilt kénsligt omrade.
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Avgransnmg och lage for Mdlarens delreczplenter Prastf arden respektzve Gorvdln.

Grundvattenforekosten Balsta-Vreta tangerar planomradet i Oster.
Forekomsten har god kemisk- och kvantativ status. Pa forekomsten, och inom
dess avriningsomréade finns idagslédget ett antal paverkanskéllor, s& som
industier, deponier och fororenadeomraden. Léansstyrelsens bedomer
samtidigt att det i dagslaget inte finns négon risk att normerna ska riskeras till
och med 2021.
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Grundvattenforekomsten Vreta-Bdlsta (sand- och grusforekomst)
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Ovriga ledningar

Omradet korsars av flertalet luftledningar for el pa upp till 20kV. Ledning-
arna kraver ett skyddsavstand om 5 meter till nirmaste byggnad, vilken bor
utokas till 20 meter vid bostadsbebyggelse. Utover luftledningar finns dven
kortare strackningar av markbundna elledningar i anslutning till Stallverket,
ned mot Draget och upp till mobilmasten samt i anslutning till undergéngen
under Milarbanan mot Kalmarsand.

I dagslaget 16per luftledningar langs sodra sidan av E18, men en utbyggnad
med ledningar pé en stridcka norr om &r under utbyggnad.

I norr, ldngs sodra sidan av Sodra Bélstaleden och anslutande till transforma-
toranldggningen, 16per fiber. I sdder, langs sddra sidan av Mélarbanan 16per
en fjarrvarmeledning mot flerbostadsbebyggelsen i Kalmarsand. En telekabel
loper genom Lillsjons foretagspark fram till Draget rondellen. Ytterligare led-
ningar kan finnas, och ska darfor undersokas i detalj vid kommande plane-
ringsskede.
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PROGRAMFORSLAG

Pa en inledande tematisk markanvindningskarta redovisas forslag till mar-
kanvdndning pd en oversiktlig nivad. Vidare beskrivs inriktning och riktlinjer
for fortsatt detaljplanering.

Utifrén identifierade natur-, kultur och rekreationsvérden, hdjdskillnader och
geologi utmairker sig delar av planomradet pa sirskilda sitt. Markforhallan-
dena gor vissa delar direkt oldmpliga for en fordndring av markanvénd-
ningen. Darutdver finns speciellt hoga naturviarden narmast Lillsjon.

Vidare finns ldmningar fran tidigare markanvéndning, i form av forn- och
kulturldmningar, och i modern tid, bland annat i form av ett avvecklat berg-
rum.

Utifran planprogrammets syfte har planomradet delats in i tre typer av huvud-
omraden. Natur for rekreation (vilket inkluderar omraden med béade kultur-
och naturvirden), verksamhetsmark samt vigmark.

Avgransningen mellan s6dra Dragelund och rekreationsomradet bygger till
stor del pa nivaskillnader, dir de mer kuperade omradena fungerar vil for re-
kreation och mindre bra for verksamheter, omradena sammanfaller dven till
stor del med kultur- och naturvdrden. For att skapa ett attraktivt rekreations-
omrade kriavs samtidigt vissa marginaler (buffertzoner) mot annan markan-
véndning. Ett naturomréde som dven ska tjina som spridningskorridor for
vaxter och djur behover ha en viss bredd, rekreationsomrédet dr dérfor vil
tilltaget och ansluter pa tva stillen utanfér planomradet mot séder. Mot norr
ar kopplingarna svagare, i och med E18 som kraftig barriar.

Ytterligare begrdansande faktor for verksamhetsomraden é&r det tidigare
ndmnda bergrummet under Préstberget. Dér krévs ett sdkerhetsavstdnd for att
inte paverka stabiliteten i berget (vid grundliggning mm). Aven mot E18
krévs ett visst minsta avstand for trafiksékerhet och fortsatt utveckling av
vigen samt kraftledningsgatan som gar parallellt pa s6dra sidan.
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Norrrom E18
Framtida samarbete
over kommungransen?

Rekreationsomrade
Omkring 100 Ha

Séder om E18
Omkring 65 Ha

Karta 18, Planomrddet for Dragelund med forslag till verksamhetsmark i
blatt, rekreations- och naturomrdde i gront samt utrednings- och skyddsom-
rdade for vdg i lila.
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Soder om trafikplatsen sammanfaller de tre olika typerna i viss grad, detta for
att visa pa den fortsatta osékerheten kring avgrédnsningen. Osékerheten beror
pa flera faktorer, men &r frimst kopplad till méjligheten att ansluta med ny
vig till sddra Dragelund. Inom detta lilla omrade finns flera begransande in-
tressen. En ombyggnation av trafikplatsen (trafiksékerhet), natur- och kultur-
vérden (bédckravin och halvdgar), Balstas huvudsakliga stéillverk (elforsorj-
ning) samt tva privata bostadsfastigheter.

Karta 19, Omréadesmosaik vid trafikplatsen, dir flera olika intressen ska
samsas. Verksamhetsmark i bldtt, vig- och gatumark i lila och rekreation-
och naturmark i gront
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Rekreationsomrade

Rekreationsomradet hianger samman naturligt med skogsomraden sydost om
planomrédet, och har en rekreativ koppling under jérnvégen ned mot Kal-
marsand och i férlangningen mot Bélstadsen. Omrédet vittnar om Habos
historia som knutpunkt, bade via sj6é och landvag. En historia, vars spar och
lamningar bor lyftas fram.

De befintliga skogsvégarna kan, genom nya och forbéttrade kopplingar fun-
gera som strovstrak. Anslutningar via Lillsjons foretagspark sdder och norr
om sjon bor anldggas, for att pa sa sitt ge battre forutséttningar for rorelse
runt sjélva sjon. Bada anslutningarna 16per sedan upp mot den véstra av
skogsvigarna, med vidare koppling in i det storre naturomrédet samt ned mot
Kalmarsand. Omradet avgrinsas av den Ostra skogsviagen, som kantas av en
skogsridd mot verksamhetsmarken i Oster. Mot sydost fortsatter skogsomra-
det. Forslagsvis anldggs inga stigar forrdn ny trampats upp. De ordnade sti-
garna fortsétter istéllet soder ut, ut ur planomréadet och over jarnvigen. Halva-
garna bor ses som de fornminnen de &r, och didrmed inte ingd som del av sti-
garna. Aldre viigar som ej ir fornminnesklassade kan dock med fordel inga.

En viktig aspekt for att skapa ett vil fungerande och vilanvént rekreations-
omrade dr mdjligheten till att rora sig runt och inte bara fram och tillbaka.
Det giller for sé vél idrottande som for hundrastande eller skogsvandrande.
Speciellt eftersom det saknas ndra malpunkter i flera vaderstreck.

Ett strak norrut, mot Lilla Ullfjarden (Upplands-Broleden) skulle forstirka
kopplingen mellan Dragelund och Bélstadsen. Samtidigt &r korsandet av
So6dra Bélstaleden beroende av omdaningen av trafikplatsen (mer om den un-
der S6dra Dragelund).
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Karta 20, Befintliga eldragna) och illustrativa framtida maojliga stigkopp-
lingar. Ddrutover dven pilar visandes de grona sambanden. Potentiell
pakoppling av Upplands-Bros vandringsled fran soder, och Mdlardalsleden i
nordvdst.
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Utformningen av rekreations- och naturomradet ger tva kopplingar sdder/6s-
ter ut mot Stockholms 14n och Gorvilnkilen.

Parallellt med programarbetet utreds skyddsbehov och forutséttningar for
bade natur- och kulturvédrdena. Naturvérdena har sina virden for den biolo-
giska mangfalden, och att det hér finns séllsynta arter. Sidana virden passar
vil med rekreation, och lampar sig vél for ett nytt naturreservat. Ett naturre-
servat ger omradet ett visst skydd mot exploatering, samtidigt som det frémst
kan ge omradet ett tydligare sammanhang och inte minst mer uppmérksam-
het. Samtidigt krdvs det en balans mellan att exponera och lyfta fragor om ex-
empelvis biologisk mangfald ytterligare, kontra slitage.

Kulturvdrdena kan ocksé vara kénsliga for slitage. Halvdgarna behover lyftas
fram och dess kopplingar/riktning behover tydliggoras.

Mycket av historien i omrédet handlar om riktningar av (transport)strak.
Transportstrak som nu spelar en fortsatt viktig och pataglig roll.

Straket kopplat till den gamla landsvégen kan potentiellt uppréttas med béttre
anslutningar 6ver och langs med befintliga gator. Straket mellan Kalmarviken
och Lilla Ullfjirden uppmédrksammas béttre visuellt, dir skyltade utblicks-
punkter skulle kunna ge forstaelse for (naturliga) klimatforandringar.

Hélvagarna ska inte uppmana till dess ursprungliga funktion, men dess kopp-
ling ned for slénterna ska gé att forstd. Lampligen ges den forstielsen med
skyltad information tillsammans med att delar av limningarna r6js fran vege-
tation.

Nérmare hantering av virdena i omradet, nya stigar, information med mera
hanteras i arbetet med att ta fram foreskrifter for ett naturreservat. Foreskrif-
terna kan eventuellt kompletteras med ett skotselprogram for kulturvardena.

Da Lillsjon och dess nira omgivning ar virdekérnan i omradet skulle det po-
tentiellt Aven vara av intresse for kommunen att forvérva de fastigheter med
fritidshus 6ster om Lillsjon. Tillgédngligheten runt hela sjon skulle 6ka, bade
fysiskt men dven genom att undvika storningsmoment mellan besékande och
boende. Byggnaderna skulle kunna tas tillvara for exempelvis foreningsverk-
sambhet eller for utbildningsbesok for skolverksamheten.
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Trafik och anslutningar

I och med en utbyggnad av omgivande planer, kommer gang- och cykelnétet
ha bra anslutningar till rekreationsomradet. Redan idag via Kalmarsand, och
pa sikt dven via Draget rondellen/Lillsjons foretagspark. Inom omradet lig-
ger fokus pa rekreativa strovstrak, och inte pa géng- och cykelvagar for
transporter. For att nd Sodra Dragelund kommer det samtidigt vara nddvén-
digt med en gang- och cykelvéig som korsar rekreationsomradet. Om mojligt
sammanlagd med bilvigen. For att kunna ta sa god hiansyn som mdjligt till
viardena kan biltrafiken dock behova separeras (for att fa till en sa smal pas-
sage som mojligt). Vid en separering &r det extra viktigt att sdkerstilla en
dragning och ett utférande med god trygghet.

For anslutande biltrafikanter hanvisas framst till entréer till omradet vid Dra-
get rondellen samt ifrén Kalmarsand.

Upplands-Bro kommuns forslag till en forlangning av vandringsled passar vl
in med rekreationsomradets stigar. Redan idag finns goda mojligheter inom
planomradet. Exempelvis under jarnvagen och forbi Lillsjon, vidare lings
héalviagssystemen och ut lings Dragelundsvigen. Dérefter krdvs en koppling
at nordvést for passage under (eller 6ver) E18. Séderut dr utmaningen att hitta
utrymme for bade cykel och vandringsled lings Kalmarvikens strand. Mojlig-
heter for en sddan passage undersoks fortillfallet dvergripande i en atgirds-
valsstudie for cykelled i samarbete mellan Trafikverket Hibo och Upplands-
Bro.

Nar det géller Milardalsleden (cykel) med anslutning till Balsta (och planom-
radet) norrifrén, dr det av intresse att 1 atgdrdsvalsstudie for trafikplats Draget
dven undersdka mojligheterna till en separerad cykelvig 6ver E18.

I séder moter rekreationsomrédet upp mot Mélarbanan. Utpekandet {or rekre-
ation ska dock inte ses som ett hinder for en utveckling av banan/jarnvagen.
En utokning med ett eller tva ytterligare spar bedoms inte dventyra rekreat-
ionsvirdet i stort. Vid passagen forbi Lillsjon skulle det dock krivas sérskild
hinsyn for att inte forta sjons rekreationsvirde.

I det parallella detaljplanearbetet for Kalmarsand (s6der om), undersoks moj-
ligheten att dra om Stockholmsvigen narmare jarnvagen (norr eller sdder
rom).
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Verksamhetsomriden

Fem enskilda omraden for verksamheter har identifierats. Tva storre pa var-
dera sidan om E18, norra och sddra Dragelund. Av det norra omradet ligger
endast en begransad del inom Habo kommun, majoriteten ligger istillet i
Upplands-Bro kommun. Utpekadent ska ses som en viljeinriktning fran Hébo
kommun, dér det kommer krivas dialog 6ver tid for att konkretisera en fort-
satt process.

Aven tre mindre omriden, ett som varit aktuellt under en lingre tid vid Dra-
get rondellen, ett vid Dragets gérd och ett nordvést om trafikplatsen; Entré
Lillsjon, Dragets gérd respektive norra Drageborg.

Bebyggelse/etableringar

Samtliga utpekade omraden ligger i bra skyltningsldgen invid E18 respektive
Sodra Bélstaleden/Héatunavigen. Bebyggelse i dessa ldgen kommer samtidigt
dven att spela en viktig funktion i entrésituationen till Bélsta, men dven for
passerande kring uppfattningen av Balsta och i forlangningen dven Habo.

I och med nérheten till E18 l&dmpar sig verksamheter som lager och logistik
och handel med skrymmande varor. Samtidigt kan dven exempelvis tillverk-
ningsindustri eller kontor vara lampligt.

For att just ta tillvara pa laget bor byggnader ndrmast végarna utforas med en
hogre arkitektonisk kvalité dn ldngre in i omradena. For verksamheter ndrm-
ast rekreationsomradet bor en anpassning till terrdng och naturférhéllanden
efterstrivas, sérskilt i anslutning till forn- och kulturmiljévérdena.

Vid Dragets gard ér det redan idag hdga bullernivaer och inte lampligt for bo-
ende. En utveckling med en viganslutning till verksamhetsomradet soder om
E18 skulle dka trafik och buller 4n mer. Det skulle ddrmed inte vara mojligt
med fortsatt boende pa dagens tvé fastigheter. Beroende av framtida vigdrag-
ning och omdaning av trafikplatser kan det vara aktuellt att riva vissa bygg-
nader, alternativt fordndra anvandningen till verksamhet som inte stors av tra-
fikbullret. Omréadet vid Dragets gard skulle potentiellt kunna fungera som en-
tré till det nya storre verksamhetsomradet, som exempelvis kontors- eller mo-
tesrumshotell. Mélsdttningen bor vara att hitta en alternativ anvandning for
sjdlva garden, och till sa stor del som mojligt bevara den ndrmaste gardsom-
givningen (de dldre ekarna och forgérd).
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I och med laget for de utpekade verksamhetsomrade precis norr om trafik-
platsen foreslés detta omrade inriktas for drivmedelsforsiljning.

Landskapsbild

Ostra delen av planomradet méter, till skillnad fran resterande delar, inte upp
mot skog eller vig utan mot dkermark. Avgriansningen i programmet &r, som
ndmns i andra stycken, inte i detalj. Skogsbrynet mot dkermarken ligger pé
bada sidor av kommungransn, och sérskild hdnsyn till brynet och péverkan pé
densamma och upplevelsen av akerlandskapet kravs. Det kan vara hansyn
genom utformning av bebyggelse, och det kan vara hdnsyn genom
avskdrmning eller sa kallad buffertzon.

Risk/Farligt gods

Rorande olyckor for transporter med farligt gods saknas det riskanalys for
den specifika strickan av E18 som berors i Planprogrammet. Trafik och
markforhallanden bor samtidigt ga att jamfora med dem vid exempelvis
Brunna industriomrade i Upplands-Bro. Riskanalys gjord av Ramboll (2012)
konstaterar dér att bebyggelse bor hélla ett riskavstand av minst 25 meter fran
vigen. De konstaterar dven att fasader inom 30 meter ska utforas i obrdnnbart
material, att friskluftsintag samt utrymningsvégar ska placeras bort fran E18
samt att 25 meterszonen (zonen mellan bebyggelse och E18) ska utformas sé
att stadigvarande vistelse inte sker.

Soder om E18 16per en ledningsgata som inom snar framtid kommer att uto-
kas. Med nddvéndigt riskavstand mot ledningsgatan skulle minsta avstand
mellan bebyggelse och E18 vara mellan 35 och 40 meter (exakt avstdnd klar-
gors 1 detaljplaneskedet). Det bor ddrmed inte krdvas nagra skyddsatgarder
for verksamhetsbebyggelse.

Norr om E18 begrédnsar ingen ledningsgata. Dar foreslds darfor samma
minsta avstand och sikerhetsatgdrder som for ndmnda exempel 1 Upplands-
Bro.

Utpekat verksamhetsomrade precis norr om trafikplatsen avgrinsas naturligt
av de kraftiga nivaskillnaderna och hamnar pé cirka 50 meters avstind fran
sjidlva E18.

I samband med detaljplanedndring for Lillsjons foretagspark 2018 togs en ris-
kutredning fram. Utredningen visar pa ett minsta avstdnd om 15 meter mellan
bebyggelse och Sodra Balstaleden. 15 meterszonen ska vidare inte uppmana
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till stadigvarande vistelse. Byggnader inom 30 meter ska dven utformas for
att mojliggoéra utrymning bort fran vagen.

Aven mot Milarbanan krivs sikerhetsavstind om 30 meter mot bebyggelse.
Dock foreslas ingen exploatering i banans nirhet.

Parkering och angoring

Utgéngsléaget for samtliga verksamhetsomraden &r att parkering 18ses inom
den egna fastigheten. Kantstensparkering &r inte aktuellt. Angoring till verk-
samheter bor ske fran lokalgator och inte matargatorna/huvudled. Undantag
kan samtidigt goras for storre verksamheter.

Kulturmiljé och fornminnen

Kénda forn- och kulturlimningar, alternativt potentiella boplatslédgen éater-
finns inom alla foreslagna verksamhetsomraden. For det storre omradet s6der
om E18 bor inget ytterligare utredningsbehov foreligga. For resterande omré-
den finns fortsatt vissa oklarheter.

Norr om E18 dr endast markomraden inom Hébo kommun inventerade (dar
flera fasta fornlamningar identifierats). Komplettering (steg 1) i Upplands-
Bro kommun skulle darfor vara nédvéndig i ett senare skede. Beroende av ut-
formning/utstrickning av verksamhetsomradet dr en vidare undersokning
(steg 2) av kdnda lamningar nodvéndig.

I, eller i direkt anslutning till de mindre omradena ldngs sodra Bélstaleden
finns flera kénda fornldmningar. Dér det frimst 4r de forna halviagarna, och
hur de kan upplevas och forstés idag som sétter forutséttningar for verksam-
hetsomradena. I det sodra omradet beddms lamningen inom omradet kunna
grivas ut, och i det norra avvaktas trafiklosning for viganslutning.

Férorenad mark

Omraden som berdrs av kédnda fororeningar och som foreslés fa en fordndrad
markanvandning ska undersdkas ndrmare. Vid Entré Lillsjon har del av mar-

ken tidigare anvints som del av en plantskola, och det kan dédrmed finnas res-
ter av bekdmpningsmedel.

Ovriga kiinda fororeningar och MIFO-klassade objekt beddms inte paverkas.

Strandskydd
Omradet Entré Lillsjon berdrs av strandskyddet kring Lillsjon. Omrédet an-
gransar samtidigt direkt till ett av kommunens verksamhetsomraden och med
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det titorten Balsta. Med narheten till E18 och pa sa sitt smidigare transporter
(som inte behdver ga igenom samhillet) bor darfor det allménna intresset av
att utveckla tétorten st starkt. Samtidigt dr dven naturintressena, for att inte
ndmna de kulturhistoriska starka i niromradet. Platsen har potential som en
entré, bade for Balsta och for det foreslagna rekreationsomradet.

Avvigningen mellan nimnda intressen gors parallellt med planprogrammet i
detaljplanen for Entré Lillsjon.

Dagvatten

Grundprincipen for hantering av dagvatten i kommunen ér att flodet av vatten
inte ska Oka efter en exploatering. Krav stills darfor pa lokalt omhénderta-
gande, alternativt lokal fordrojning inom den egna fastigheten. Eftersom den
berdrda marken till storsta del idag utgors av skogsmark, kommer flédet av
dagvatten vid exploatering att 6ka markant. For att sékerstélla reningsgrad
och avrinning vid extremregn bor darfér 4ven gemensamma anldggningar, s
som dammar, utnyttjas.

Forhallandena for att ta omhand dagvatten inom programomradet varierar
och det finns tre skilda avrinningsomraden, nedanfér och ovan/pa platan i 6s-
ter. Nedanfor sker den naturliga avrinningen mot Lillsjon. Mojligheter for in-
filtration &r goda, men da omrddena angrinsar till en grundvattenforekomst
bor endast takvatten tillatas infiltreras (forutsatt att de inte ar utforda i zink el-
ler koppar). I 6vrigt bor dagvattnet ledas till dagvattendammen vid Lillsjon.
Det pégar ett parallellt utredningsarbete rorande just grundvattenférekomsten,
vilket forvéntas mynna ut i riktlinjer for bland annat dagvattenhanteringen
inom dess avrinningsomrade. Narmare forutsittningar och hantering studeras
déarfor genom separat utredning i detaljplanefasen.

For de storre verksamhetsomradena norr och sdder om E18 sker den huvud-
sakliga naturliga avrinningen mot Upplands-Bro kommun och i forléng-
ningen till Mélaren i hdjd med Bro. Forutsdttningarna for infiltration inom
omradet varierar, med sand, torv och berg. For att sikerstélla bade flode och
vattenkvalité bor bdda omrédena forses med dammar i den ligre terrdngen i
sydost, alternativt annan form av férdréjning som dven mojliggor rening (ex.
torra och grona diken).

For det sodra omradet kréivs sdrskild hinsyn for att sékerstdlla avledning fran
det idag instingda omradet (torvmossen). Vidare sker idag avrinning fran
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omradet till del via ett antal mindre dammar. D& dessa dammar kan paverkas
av fordndrad avledning ska dven dagvattenutredningen inkludera en kartldgg-
ning av biologiska virden kopplade till dammarna, dagvattenhanteringens pé-
verkan pa dessa viarden samt eventuella dtgérder for att hantera dess konse-
kvenser.

Entré Lillsjon

Soder om E18

Karta 21, Avrinning fran foreslagna verksamhetsomrddena.
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For omradet norr om trafikplatsen sker avrinningen at nordvist, och vattnet
infiltreras i forlingningen 1 Bélstadsen. Med tanke pa inriktningen av verk-
samhet (drivmedel) samt avrinning till dsen bor allt dagvatten frén omradet
fordrdjas och renas lokalt.

Vid detaljplanelédggning ska varje delomrade utredas i helhet rorande dagvat-
tenhanteringen. Om planldggningen sker i etapper, ska utredningen ske som
del av den forsta etappen. Dels for att kartligga gemensamt behov av ytor for
fordrojning och rening, dels for att kartlagga paverkan pa anslutande natur-
mark.

Trafik och anslutningar
En av knéckfragorna for programarbetet har varit en viganslutning fran norr
till det storre verksamhetsomradet sdder om E18.

Som start togs en vigstudie fram under 2012. Studien utgick frén en etappin-
delad utbyggnad av savil bostads- som verksamhetsomrade och redovisade
anslutningar fran trafikplatsen Draget, Stockholmsvigen (6ver Milarbanan)
samt mojlighet till en ny trafikplats dsterut vid kommungrinsen. Férutom en
ny trafikplats &r grundprincipen fortsatt densamma, men foreslagen 16sning
med en rondell i S6dra Balstaledens branta backe upp mot trafikplatsen be-
doms inte som ldmplig. Backen dr redan idag sé pass brant att tung trafik vid
sdmre véglag kan fastna pé véig upp, och ytterligare inbromsning med en ron-
dell skulle forvarra laget.
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Karta 22, Vigstudies tinkta véigstrdackningar vid fullt utnyttjande, Bjerking
2012
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For att komma runt begransningen av den branta lutningen foreslas darfor an-
slutningen ske nirmare trafikplatsen. Kommunen gav AF-Infrastructure i
uppdrag att titta pa alternativ for en sddan anslutning, Anslutning Dra-
gelundsvdgen (2016). Rapporten visade pa ett antal olika alternativ, med och
utan paverkan pa trafikplatsen. Nagra medforandes stora kostnader, och nagra
med oséker trafikforing (sédkerhet och tydlighet)

&

Karta 23, exempel pa alternativa anslutningar fiin rapport av AF 2016. Med
anslutning over Sédra Bdlstaleden och med anslutning via ny cirkulation i
trafikplatsen.

Slutsatsen efter rapporten var dirmed inte definitiv, men en anslutning med
paverkan pa trafikplatsen beddms av kommunen som mest intressant. Trafik-
verket har granskat trafikplatsen samt dagens trafiksituation och ser daruti-
fran ett antal lattare dtgdrder. Dagens kapacitet bor utredas vidare, dels for att
konstatera nir en storre ombyggnation kan vara aktuell utifran arlig upprék-
ning av trafiken, dels for att kunna se hur trafik fran ytterligare verksamhets-
mark kan passas in. Initialt (varen 2018) bedémde Trafikverket att en At-
gérdsvalsstudie var aktuell, men ar sedan hosten 2018 istéllet inne pd ndmnda
lattare atgirder, dir kommunen far driva véganslutningsfragan separat (i sam-
rad med Trafikverket).

Fran kommunens sida efterlyses ett 6vergripande tink kring framtida (lang
sikt) trafikplats och vdganslutning till verksamhetsomradet. Kan alternativa
platser vara aktuella? Om inte, hur skulle en ombyggt trafikplats for att klara
trafiken 2040 kunna se ut, och gar den att bygga ut i etapper. Potentiellt
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skulle en forsta etapp kunna vara att koppla pa en anslutning till/fran verk-
samhetsomradet.

Forutom nivaskillnaderna och trafikplatsen, finns hér dven naturvérden, kul-
tur- och fornlimningar samt stillverk for Balstas elforsorjning att ta hinsyn
till. Vidare finns dven viss bostadsbebyggelse.

Stillverket bedoms inte som lampligt att flytta, Ddrmed behdver ny vig an-
passas till stéllverket som det ser ut idag, men &ven med hojd for framtida ex-
pansion. I och med att bostadsbebyggelsen redan idag bedéms som oldmplig
utgdr inte dess anvandning nagot hinder for viagen.

Kulturmiljo och fornminnen
Omradet for viganslutningen innehdller ett flertal olika sorters véirdefulla
byggnader, naturtyper och fornminnen.

Dragets gards huvudbyggnad bor i mdjligaste man bevaras och tillskapas en
ny anviandning. En anvindning som bade anpassas till platsens utveckling
och dess historiska koppling (Entré/vardshus).

Aven i denna del av programomradet finns spér efter forna resménster i form
av hélvégar. Sjélva viigsystemet berors inte av en ny viganslutning, dock
dess omgivning. Med en inriktning om att ny vig antingen gar norr om eller i
samma dragning som dagens Dragelundsvégen bor samtidigt paverkan kunna
minimeras. Befintligt stéllverk norr om (och troligen en géng dven ovanpa)
lamningen utgor redan idag en klar begransning for upplevelsen och forstiel-
sen av halvigssystemet.

Natur

Beroende av 16sning for viganslutningen kan naturvirden paverkas olika. Det
géller framst backravinen men dven de riktigt gamla ekarna vid Dragets gard.
Huvudinriktningen &r att dessa ska paverkas sa lite som mojligt.

Béckravinen maste dock korsas, men i detta lidge ar det oklart var och med
vilken teknisk 16sning. Vid ett tidigt och informellt samradd med Lénsstyrel-
sen framgick att vigdragningen genom nyckelbiotopsomradet bedoms som
mojlig, under forutsittning att verksamhetsmarken inte far en besdksintensiv
anvindning (vid tidpunkten for samradet fanns en sadan verksambhet, Skipark,
med som alternativ). Samtidigt konstateras att naturvardena, i form av bland
annat de grova triden och bicken, kan behdva undersokas narmare.
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Potentiellt kan en forsta etapp av verksamhetsomradet anslutas till S6dra Bal-
staleden via Dragelundsvigen med relativt enkla atgérder. Fortsatta etapper
kommer dock att krdva det storre greppet, bdde med tanke pé paverkan pa tra-
fikplatsen och paverkan pa kultur- och naturvirdena.

Karta 24, intressen och virden som behéver passeras/korsas for att ansluta
till det sodra verksamhetsomrddet.
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Kollektivtrafik

Forutom det storre sdder om E18, bedoms verksamhetsomradena kunna for-
sOrjas via befintliga busslinjer, potentiellt med ett ytterligare stop, strax norr
om trafikplatsen (i Upplands-Bro kommun). Omradet sdder om E18 dr s&
pass stort och sé pass avldgset nuvarande linjedragning, att en slinga in i om-
radet skulle behovas. Underlaget kommer initialt vara tunt, och till stor del
beroende av vilken typ av verksamheter som etableras.

Det ar samtidigt viktigt att tidigt i omradets utbyggnad ge forutsittningar for
skapa ett monster av kollektivtrafikpendling (alt. bryta invand bilpendling).
Pé sikt, med det potentiella bostadsomréadet i sdder, kommer underlaget for-
bittras avsevért. Det kommer dé dven vara mdjligt att koppla samman
”slingan” med det ovriga linjenitet via Kalmarsand.

Det behov av samakningsparkering som finns i anslutning till trafikplatsen
ska tillgodoses pé en lampligare plats én i dagsléget. For att fortsatt vara en
attraktiv pendlingslosning, behover platsen ligga langs med Sodra Bélsta-
leden. En ténkbar yta &r i omrédets norra del, i samma ldge som ténkta driv-
medelsstation.
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Genomforande

Verksamheter
En utbyggnad av programomradet delas ldmpligen in i skilda etapper med ut-
gangspunkt i de fem olika verksamhetsomradena.

Den potentiellt storsta etappen ar verksamhetsomradet soder om E18, Dra-
gelunds verksamhetsomrdde. Med tanke pa omradets storlek, kan det vara ak-
tuellt med deletapper. I sadant fall krévs samtidigt att dvergripande fragor
som trafikstruktur och dagvattenhantering 16ses for hela etappen i och med
forsta deletappen.

Lampligen halls detaljplaneringen runt trafikplatsen samman och samordnas
med en eventuell vigplan, Trafikplats Draget. Exakt avgransning mellan
denna etapp och Dragelunds verksamhetsomréade kan tillatas vara nagot fly-
tande, just for att den senare &r helt beroende av den tidigare.

Norr om E18 aterfinns det minst utredda omréadet, Norra Dragelund. Framst
pa grund av kommungrénsen, och att Upplands-Bro pekat ut omradet for are-
ella néringar (skogsbruk), som i detta fall &r ndra sammankopplat med Bal-
stas tdtort. Hir krdvs en langsiktig dialog mellan kommunerna och marka-
gare.

Da detaljplaneringen av Entré Lillsjon redan ar igng blir detta programmets
forsta etapp. Framover ligger fokus pé att komma vidare med trafikplats Dra-
get och Dragelunds verksamhetsomrade. Beroende pa méjligheterna dér, och
fortsatt dialog med Upplands-Bro kommun kan samtidigt arbete med Norra
Dragelund bade komma fore eller efter.

Rekreation

Forsta steg i sikerstéllande av rekreationsomréadet foreslas bli att bilda ett na-
turreservat. Reservatet tar utgdngspunkt i naturvardena vid Lillsjéon men in-
kluderar dven kulturvdrdena i omrédet, framst i form av Halvédgarna.

For att driva vidare en process om bildande av reservat, kommer ett separat
uppdrag om detta sokas fran Kommunstyrelsen.

Karta 26, Forslag till indelning i huvudetapper

Dragelunds
verksamhetsomrade
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Miljobedomning

Enligt Plan- och bygglagen 4 kap 34§ och Miljobalken 6 kap 11§ ska kom-
munen genomfora en miljobedomning for alla detaljplaner och planprogram
som kan medfora betydande miljopaverkan. I samband med planarbetet gors
dérfor en behovsbedomning som ér ett stod for kommunens stéllningstagande
i beslutet om planens genomférande medfor en betydande miljopaverkan el-
ler inte. Om behovsbeddmningen visar pa en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas i samband med detaljplanearbetet. Om
en miljokonsekvensbeskrivning inte behdvs beskrivs konsekvenserna kort i
planprogrammet.

Hébo kommun anser att programforslaget kan innebéra en sddan betydande
miljopaverkan som enligt miljobalken 6 kap och Plan- och bygglagen 4 kap
kréaver att en sérskild miljobedomning genomfors. Kommunen har haft sam-
rad kring behovsbedomningen med lansstyrelsen. Lansstyrelsen instimmer
med kommunens beddmning om att programforslaget kan innebéra bety-
dande miljopéverkan.

Sedan behovsbeddmningen och samradet rorande den, har upplégget for pro-
grammet fordndrats. Bland annat i detaljgrad, déar de olika omradena, och
framforallt det storre soder om E18 inte studeras nirmare i en rad fragor (som
verksambhetsinriktning, trafikstruktur, dagvattenhantering med mera). Frimsta
anledningen till fordndringen ar beroendet av viganslutning och med den
Trafikverkets atgirdsvalsstudie. Det bedoms inte rimligt att utreda ndmnda
fragor ndrmare med en fortsatt osdkerhet kring végfragan. Det har under arbe-
tets géng dven blivit tydligt att de olika foreslagna omrédena sérskiljer sig
fran varandra pa ett sddant sétt att manga fragor kan 16sas separat.

Den i viktigaste frdgan att behandla i programmet har varit avgransningen
mellan verksamhetsmark och naturmark for rekreation. Programmet gar sam-
tidigt inte ned i detalj pd samma avgransning, men identifierar behov, och in-
tressen att sékra.

Vidare pagar det dven parallell detaljplanering inom del av programomradet
(Entré Lillsjon). Dar kommer detaljplanens miljopéverkan utredas genom en
miljobeddmning. Rimligen f6ljer resterande etapper av programmet det
monstret.
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Fragor som kommande detaljplaner sérskilt maste hantera, ar bland annat tra-
fikstruktur, fornldmningar, naturvirde, samt dagvattenhantering.

Trafikstruktur och anslutningsmojligheter aterstér i det stora att 16sa. Dar gél-
ler framfGrallt att inte riskera sékerhet eller framkomlighet vid trafikplats
Draget.

De allra flesta fornldmningarna inryms i omrédet for rekreation, men da fler-
talet av de allra mest vardefulla ldmningarna finns i grinszonen behover
dessa belysas sérskilt i kommande miljobedomningar. Granszonen dr redan
idag péverkad av verksamhetsomradet Draget och Sodra Balstaleden. Det blir
en sammanvégning av en tétorts utveckling och mojligheten till att spara den-
samma historiskt.

I de delomraden dér natur av varde patraffats (langs, och séder om Sodra Bal-
staleden) krévs ytterligare inventering och virdering for att kunna bedéma
konsekvenser av en exploatering, respektive av skyddsbehov.

Med en lamplig hantering med férdrdjning och rening bedéms dagvattnets,
och i forldngningen &ven Mélarens vattenkvalité att kunna sékras.
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