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Datum
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Erséattare

Tommy Rosenkvist (M)
Christian Nordberg (M)
Mats Engelmark (C)
LarsGdran Bromander (S)
SomirSinharay (L)
Andrea Moroni (Bap)
Kristina Pettersson (SD)

Vanligen observera att forvaltningen uppmanar till att undteaka dofter.

Arenden
1 Motets 6ppnandeupprop, val av justerare, faststéllande av dagordning
' Dnr2024/00918
> Information fran kommunstyrelsens ordférande
' Dnr2023/01704
3 Information fran kommundirektor
' Dnr2023/01702
4 Information frankurser, konferenser och sammantraden med mera
' Dnr2023/01706
5 Informationsérende: presentation av enkaten lokalt foretagsklimat 2024
' Dnr 2024/00904
6 Aterrapportering av systematiskt arbetsmiljparbete 2023: halsomal
' Dnr 2024/00435
v Aterrapportering av systematiskt arbetsmiljparbete 2024: organisatorisk

arbetsmiljo (OSA)
Dnr 2024/00846
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Informationsérende: Viable Cities
Dnr 2024/00921

Planprogram for Bista
Dnr2022/00216

Dagvattenanlaggning Grona dalen
Dnr 2024/00594

Utredning: parkering i Slottskogsleden
Dnr2023/01689

Yttrande p& Plan for utveckling av den regionala persontagstrafiken i Upps
lan till &r 2050
Dnr2024/00426

Yttrande 6ver samradshandlingar for ny 13GKedftledning mellan Litslena
Balsta, Uppsala och Stockholms lan
Dnr 2024/00692

Information fran samhallsbyggnadschef
Dnr2023/01701

Manadsrapport april 2024
Dnr 2024/00561

Ekonomisk aterrapportering
Dnr2023/01703

Inriktningsramar budget 2025, plan 202627
Dnr 2024/00879

Riktlinjer for investeringar
Dnr 2024/00367

Revisionsrapport grundlaggande granskning av kommunstyrelsen och narmr
Dnr 2024/00641

Revidering och aterkoppling av KS delegationsordning
Dnr 2024/00699

Arsrapport 2023, ombudsman &ldre och funktionsnedsatta
Dnr 2024/00871

Oversyn alkkommunens radgivande organ
Dnr 2024/00839

Reviderad styrmodell
Dnr 2024/00982



2 KALLELSE
"} HABO
KOMMUN 2024-06-14

Kommunstyrelsen

o Arbetsredskap for fértroendevalda
' Dnr 2024/00581
o5 Rapportering av nya medborgarférslag och motioner, juni 2024
' Dnr 2024/00851
26 Redovisning av protokoll till Kommunstyrelsen sammantrade 2226
' Dnr2024/00847
27 Redovisning av skrivelser till Kommunstyrelsens sammantrade-@624
' Dnr 2024/00906
28 Redovisning av delegationsbeslut till kommunstyrelsens sammantrad®@&02
' 26
Dnr 2024/00907
29 Aterrapportering av 6vrig friga: parkeringsplatser i Skokloster
' Dnr 2024/00940
30 Ovriga fragor
' Dnr 2024/00687
Catherine Ohrqvist Jessica Thorsell

Ordférande Sekreterare



HABO TJANSTESKRIVELSE 1(1)
Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-05-24 KS 2024/00918 nr 129122

Kommunledningsférvaltningen
Kansliavdelningen
Jessica Thorsell, Kommunsekreterare

jessica.thorsell@habo.se

Motets 6ppnande

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen utser N.N. och N.N. till justerare av dagens protokoll.

2. Kommunstyrelsen faststaller dagordningen med nedanstaende andringar
och tillagg.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen later kontrollera narvaron och utser justerare att
tilsammans med ordféranden justera protokollet. Dagordningen faststalls
med andringar och tillagg

Beslutsunderlag
- Fdreliggande dagordning.



HABO TJANSTESKRIVELSE 1(1)
Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-01-10 KS 2023/01704 nr 124350

Kommunledningsférvaltningen
Kansliavdelningen
Linda Apelgvist, Kommunsekreterare

linda.apelgvist@habo.se

Information fran kommunstyrelsens ordférande

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen noterar informationen.

Sammanfattning
Muntlig information fran kommunstyrelsens ordférande.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Arendet har inga ekonomiska konsekvenser.

Uppfdljning
Arendet behover ingen uppféljning.

Beslutsunderlag
- Muntligt.



HABO TJANSTESKRIVELSE 1(1)
Datum Var beteckning

KOMMUN 2023-12-20 KS 2023/01702 nr 124347

Kommunledningsférvaltningen
Kansliavdelningen
Jessica Thorsell, Kommunsekreterare

jessica.thorsell@habo.se

Information frdn kommundirektor

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen noterar informationen.

Sammanfattning
Muntlig information fran kommundirektor.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Arendet har inga ekonomiska konsekvenser.

Uppfdljning
Arendet behover ingen uppféljning.

Beslutsunderlag
- Muntligt.



HABO TJANSTESKRIVELSE 1(1)
Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-01-10 KS 2023/01706 nr 124351

Kommunledningsférvaltningen
Kansliavdelningen
Jessica Thorsell, Kommunsekreterare

jessica.thorsell@habo.se

Information fran kurser, konferenser och sammantraden med
mera

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen noterar informationen.

Sammanfattning

Habo kommun ar medlemmar i flera organisationer, stiftelser, styrelser med
mera.Representanter for Habo far under denna punkt ett tillfalle att
informera kommunstyrelsen om aktuella utbildningar eller andra
arrangemang

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Olika arrangemang dar Habo kommun representeras har oftast en kostnad.
Genom information till kommunstyrelsen om aktuella arrangemang ges en
overblick 6ver kostnaden och vad medlemskapet ger tillbaka till Habo.

Uppfdljning
Arendet behover ingen uppféljning.

Beslutsunderlag
- Muntligt.



HABO TJANSTESKRIVELSE 1(1)
Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-05-23 KS 2024/00904 nr 129113

Kommunledningsférvaltningen
Kansliavdelningen
Jessica Thorsell, Kommunsekreterare

jessica.thorsell@habo.se

Informationsarende: presentation av enkaten lokalt
foretagsklimat 2024

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen noterar informationen.

Sammanfattning

Svenskt naringsliv har presenterat enkéten lokalt foretagsklimat 2024.
AnnaLena Holmberg fran Svenskt naringsliv presenterar muntligen resultat
fran enkaten.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Arendet har inga ekonomiska konsekvenser.

Barnperspektivet
Beslutet beror inte barn och unga.

Naringslivsperspektivet
Arendet ror det lokala foretagsklimatBolj upp detta och skriv mer.

Uppfoljning
Beslutet behdver ingen uppféljning. Enkatens resultat foljs upp geixom
XX.

Beslutsunderlag
- Muntligt

Beslut skickas till
"[Ange vem eller vilka som beslutet ska skickas till]"



HABO TJANSTESKRIVELSE 1(3)
Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-05-13 KS 2024/00435 nr 128848

Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen
Susanne Ogqvist, Enhetsledare férvaltningsadmin.
susanne.oqvist@habo.se

Aterrapportering av systematiskt arbetsmiljparbete 2023:
halsomal

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen godkanner aterrapporteringen

Sammanfattning

Samhallsbyggnadsférvaltningen och kommunledningsforvaltningens
verksamheterdjer det antagna arshjulet for det arliga systematiska
arbetsmiljdarbetet. hkderdecembeR023har forvaltningarnarbetatmed
halsomalenl aterrapporteringen beskribéidehur arbetet har genomforts
och en sammanstéllning av framtagna halsomal.

Arendet

Samhallsbyggnadsforvaltningens och kommunledningsforvaltningens
verksamheter foljer det antagna arshjulet for det arliga systematiska
arbetsmiljdarbetet. Under december 2023 har forvaltningarna arbetat med
halsomal genom att félja rutinen och anvanda mallen for handlingsplan.

Nwembe‘
Augustok‘ ' April-maj

Bild: Arshjul fér det systematiska arbetsmiljdarbetet (SAM)

Januari-mars

Det systematiska arbetsmiljoarbetet (SAM) har ett stort fokus pa att
minimera och hantera olika risker for arbetsrelaterad ohélsa och skada.



Q TJANSTESKRIVELSE 2(3)
H A B O Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-05-13 KS 2024/00435 nr 128848

Halsomal i arshjulet SAM skiljer sig dock fran detta perspektiv genom sitt
halsoframjande fokus.

Att arbeta med halsomal, enligt kommunens riktlinjer, innebar att varje chef
tillsammans med medarbetarna diskuterar vad som fungerar bra utifran
arbetsmiljoperspektivet. Vad det ar som skapar hélsa, mening och
valbefinnande kopplat till arbetedet vill sagdriskfaktorer.

Forsta steget ar att identifiera de friskfaktorer som finns i verksamheten.
Darefter valjs tre till fem faktorer ut for att satta halsomal for att bibehalla
eller starka faktorerna. Malen formuleras sa att de tydligt beskriver vad det
ar som ska uppnasHur vill ni uppleva arbetet, gruppen, arbetsplatsen med
mera for att det ska kdnnas sa bra som det gor nu eller annu battre?

Nar halsomalen valts ut bestams vilka aktiviteter man ska genomfora for att
na malet. | det har skedet beslutar man ocksa vem eller vilka som ansvarar
for en aktivitet, ett ansvar som hela gruppen delar pa. En aktivitet kan vara
allas ansvar att bidra till, &ven om en eller ett par personer ansvarar for vissa
valda delar i den. Det ar alltsa inte chefens ensidiga ansvar att arbeta med att
uppna halsomalen. Under aret kommer aktiviteterna genomforas och foljas
upp. Uppfoljning gérs minst en gang per ar, senast vid nasta ars arbete med
halsomal.

Forvaltningarnas halsomal i sammanfattning:

Bibehalla och framja friskfaktorer pa arbetet.

Fortsatt att framja tillatande och trygga relationer inom gruppen
genom att tréffas och bygga relationer i arbetet.

¥ Uppmuntra till att fira framgangar och berétta for varandra om

positiva prestationer.

+
+

¥ Fortsatta att uppmuntra och berémma varandra i vardagen.

¥ Nyttja friskvardstid och friskvardspeng och uppmuntra till att
anvéanda dessa.

¥ Framja gemenskap och samvaro genom att lagga undan mobilen
vid fika och lunch och delta i gemensamma aktiviteter.

¥ Strava efter att vara en fungerande, larande och attraktiv
organisation med gemensamma mal och strategier.

¥ strategier.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Eventuella kostnader kopplade till aktiviteter for halsomalen finansieras
inom ram.

Barnperspektivet
Beslutet paverkar inte barnperspektivet.

Naringslivsperspektivet
Beslutet paverkar inte naringslivsperspektivet.



Q TJANSTESKRIVELSE 3(3)
H A B O Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-05-13 KS 2024/00435 nr 128848

Uppfoljning
Uppfdljning gors enligt arshjulet for det systematiska arbetsmiljdarbetet.

Beslut skickas till

HR-avdelningen
Kommunledningsforvaltningen

Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen



HABO TJANSTESKRIVELSE 1(3)
Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-05-14 KS 2024/00846 nr 128849

Teknik- och samhallsbhyggnadsférvaltningen
Susanne Oqvist, Enhetsledare forvaltningsadmin.
susanne.oqvist@habo.se

Aterrapportering av systematiskt arbetsmiljparbete 2024:
organisatorisk arbetsmiljo (OSA)

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen godkanner aterrapporteringen.

Sammanfattning

Det systematiska arbetsmiljdarbetet ska redovisas till namnd.
Kommunledningsférvaltningen och teknitcch
samhallsbyggnadsforvaltningens verksamheter foljer det antagna arshjulet
for det systematiska arbetsmiljdarbetet.

Under januarmars 2024 har forvaltningarna undersokt den sociala och
organisatoriska arbetsmiljon. | aterrapporteringen har risker och atgarder
sammanstallts till en samlad bedomning for de bada forvaltningarna.

Arendet

Kommunledningsférvaltningen och teknitcch
samhallsbyggnadsforvaltningens verksamheter foljer kommunens arshjul for
det systematiska arbetsmiljoarbetet (SAM). Under janmars 2024 har

den sociala och organisatoriska arbetsmiljon (OSA) undersokts i
verksamheterna.

NMovember . Januari-mars
Augusti-oktober ' April-maj

Bild: Arshjul for det systematiska arbetsmiljdarbetet (SAM)




TJANSTESKRIVELSE 2(3)

HABO Datum Vér beteckning
2024-05-14 KS 2024/00846 nr 128849

KOMMUN

Arbetet med SAM delas in i flera steg:

- utbildning om vad OSA innebér,

- riskbedémningar och handlingsplanen fran foregaende ar foljs upp,

- grupparbete med ny riskbedémning med atgarder och handlingsplan.

Habo kommuns mall for riskbedémning och handlingsplan @&A
anvants Checklistan innehaller delar for att undersoka, analysera, atgarda
och félja upp.

Undersdkningen genomfordes av férvaltningarnas chefer, skyddsombud och
medarbetare. Behov av atgarder for att forebygga och minska risker och
skada samt ohalsa kopplat till OSA visar tre storre risker for skada och
ohalsa:

1. Upplever ni att det finns balans mellan krav och resurser i arbetet?
5 av 20 verksamheter svarar3aav 20 svarar nej och 12 av 20 delvis.

Brist pa ekonomiska och personella resurser kan skapa obalans mellan
krav och resurser. Risken &r att det kanns omgjligt att hinna med, att leva
upp till férvantningarna och att arbetshogen vaxer. Kraven ar héga och
det ar svart att fa tiden att racka till.

Atgéarder &r samplanering samt att chefer hjélper till att prioritera.

Okade krav fran stodfunktioner ger tkad arbetsbelastning.
Atgérd ar att kommunicera svarigheter med berord chef.

Fler arbetsuppgifter laggs pa chef i samband med vakans och
anstallningsstopp pa grund av obalans mellan budget och 6kade
kostnader.

Atgard ar att fortsatta versyn av fordelning av arbetsuppgifter.

2. Upplever ni att det finns majlighet till aterhamtning i arbetet?
13 ar 20 verksamheter svarar faav 20verksamhetesvarar nej och 5
av 20 delvis.

Arbetsbelastningen upplevs av flera som konstant hdg och de lugna
perioderna kommer allt mer séllan.
Atgarder ér att tydliggora interna arshjul, undersoka om det finns
mojlighet till mer administrativt stod, prioritera att ta ut flex och
ta paus under dagen.

3. Finns det stod for prioritering av arbetsuppagifter vid situationer av for
hog arbetsbelastning?
16 av 20 verksamheter svarargaav 20 verksamheter svarar nej och 2
av 20delvis



TJANSTESKRIVELSE 3(3)

HABO Datum Vér beteckning
2024-05-14 KS 2024/00846 nr 128849

KOMMUN

Stodet finns men det ar svart att fa effekt med tanke pa att
arbetsbelastningen ar for hog i forhallande till resurs. Nar man prioriterar
bort tilkommer nya arbetsuppagifter direkt.
Atgard &r att chef ger trygghet i att medarbetarna kan géra egna
prioriteringar och att man far stottning.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Eventuella kostnader for atgarder finansieras inom budgetram for respektive
verksamhet.

Barnperspektivet
Beslutet paverkar inte barnperspektivet.

Naringslivsperspektivet
Beslutet paverkar inte naringslivsperspektivet.

Uppfoéljning
Uppfdljning gors enligt arshjulet for det systematiska arbetsmiljdarbetet

Beslut skickas till

HR-avdelningen
Kommunledningsforvaltningen

Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen



HABO TJANSTESKRIVELSE 1(3)
Datum Var beteckning

KOMMUN 2024-05-30 KS 2024/00921 nr 129316

Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen
Avdelningen for planering och utveckling
Clara Rosander-Sjoberg, Hallbarhetsstrateg
clara.rosander-sjoberg@habo.se

Viable Cities

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsemar noterainformationen.

Sammanfattning

Habo kommun och Balsta har méjlighet att delta som tvillingstad i projektet
Viable Cities, vars mission &r att uppna klimatneutrala stader 2030.
Samarbetet sker tillsammans med Uppsala, som har varit en projektdeltagare
sedan start. Deltagandet mojliggér genomférande av atgarder kopplade till
kommunfullméaktiges mal orEn hallbar kommuisamt hallbarhetsstrategins
strategiinriktningFossilbranslefri kommun

Projektet I6per 6ver tre ar och ger ett stodbelop®m66000kr, varav
200000kr ska vigas at erfarenhetsutbyte med andra deltagare i Viable
Cities.

Arendet

Viable Cities ar ett strategiskt innovationsprogram for hallbara och
klimatneutrala stadewarsmission ar att uppna klimatneutrala stader 2030
med ett gdtliv for alla inom planetens granser. Syftet ar att skapa
forutsattningar for Sveriges internationella konkurrenskraft och hallbara
l6sningar pa globala samhallsutmaningar. Viable Cities har KTH som
vardorganisation och administreras av Energimyndigh&egyrammet far

stdd i en gemensam satsning av Vinnova, Energimyndigheten och Formas.

Uppsala har varit med i Viable Cities sedan starten och i arets utlysning

|SSQDV XSS I|U PIMOLJKHWHQ DWW VRP "SLRQMIUVWDC
WLOOVDPPDQV P H GTjErtep@/sohed @Gy @elhinghBbe

planering och utveckling har tillsammans medecklingsledaréran

Uppsala kommumitierat ett samarbete som skulle kunna falla inom ramen

for den nya utlysningen.

Tvillingstader bygger pa émsesidigt larande mellan stader samt att kunna
bygga gemensam férmaga att stalla om fortare till klimatneutralitet 2030.
Tvillingstadenkandela liknande utmaningar/majligheter som pionjarstaden.
Staderna kan ligga i geografisk narhet till varandra eller ha en liknande
utmaning/majlighet kring klimatomstéllning som innebar att samverkan kan
paskynda omstéllning. Staderna ska etablera ett samarbete kring
klimatomstallning dar det finns férutsattningar for uppskalning, exempelvis
via gemensamt strategiskt arbete, gemensamma upphandlingar eller andra
konkreta insatseDet kan @ven bygga vidare pa, och utveckla, redan
befintliga mellankommunala samarbeten.
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KOMMUN 2024-05-30 KS 2024/00921 nr 129316

Som tvillingstad skulle Habo kommun och Bélsta ges mdjlighet att lagga
riktade resurser pa klimatomstallningeanlighet med atgarder kopplade till
kommunens hallbarhetsstrategi samt kommunfullméaktiges mal om en
hallbar kommunexempelvis genom arbete med:

X Fossilfri fordonsflotta
X Strategiskt klimatarbet@om ramen for koldioxidbudgeten
X Hallbar upphandling

Uppsala ansvarar, i egenskap av pionjarstad, for ansokan till det treariga
projektet. Om projektet beviljas (se tidplan nedan) ar projektstart 1
december 2024.

Preliminar Preliminart Datum for
tid for beslut datum for projektslut

Utlysning Sista dag for
oppnas ansokan

projektstart

november 1 december 31 oktober
2024 2024 2027

Vad kravs av Hdbo kommun?
Om projektet beviljas kravs foéljande av Habo kommun:

Arbetstid som motsvarar vardet av projektet, BOOkr
Enbudget(sedoknr. 12934%

CV fran projektledare

Politiskt forankrat stédbrev (skoknr. 12927%
Deltagande vid erfarenhetsutbyté€lransition Lab)
Samverkan med Uppsala

Rapportering agenomférda aktiviteter till Viable Cities
Ekonomisk rapportering tilUppsala

X X X X X X X X

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Om projektet beviljas kommer budgeten att se ut enligt foljaitdeelat
over en trearsperiod

X Projektfinansierad arbetstid: 3000kr

X Projektfinansierat erfarenhetsutbyte: ZMDkr
X Egeninsats/samfinansiering: arbetstid vard GO0kr
Barnperspektivet

Om projektet beviljas kommer genomférandet att bidra till positiva effekter
for kommande generationeenlighet med Generationsmalet:
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Det 6vergripande malet for miljdpolitiken ar att till nasta
generation lAmna over ett samhélle dar de stora
miljoproblemen &r I6sta, utan att orsaka o6nskade miljo
och halsoproblem utanfér Sveriges granser.

Naringslivsperspektivet

Om projektet beviljas kan samarbeten med det lokala naringslivet komma
att etableras. Exempelvis inom arbetet med att stalla om kommunens
fordonsflottasamtarbetet med en hallbar upphandling som bidrar till
minskade vaxthusgasutslapp och 6kad cirkularitet

Uppféljning

Om projektet beviljas, kommer uppféljning och rapportering att ske inom
ramen for projektet, det vill saga till Uppsala kommun och
Energimyndigheten.

Vid beviljade av projektet skeapportering tillde fértroendevaldgenom
hallbarhetsrapporteVid projektslutslutrapporteraprojektet via ett
informationsarendall kommunstyrelsen

Beslutsunderlag
- BudgetViable Cities doknr. 129346
- Stodbrenill Viable Cities underskrivet av rddedoknr. 129276

Beslut skickas till
Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen
Avdelningen fér planering och utveckling






Budget Viable cities samarbete

Kommun 2025 2026 2027 Summa

Habo kr 333333,33 kr 333 333,33 kr 333 333,33 kr 1 000 000,0(¢
- Personalomkostnader, direkta kostnader kr 85 000,00 kr 85 000,00 kr 85 000,00 kr 255 000,00
- Personalomkostnader, 15% indirekta kostnader kr 15 000,00 kr 15 000,00] kr 15 000,00 kr 45 000,00
- Transition lab kr 66 666,67 kr 66 666,67 kr 66 666,67 kr 200 000,00
- Egen finansiering, personalomkostnader kr 166 666,67 kr 166 666,67 kr 166 666,67 kr 500 000,00




TJANSTESKRIVELSE 1(5)

Datum Var beteckning

2024-04-24 KS 2022/00216 nr 128449

Teknik- och Samhallsbyggnadsforvaltningen
Avdelningen for planering och utveckling
Andreas Lagerstrom,
andreas.lagerstrom@habo.se

Planprogram for Bista

Forslag till beslut
1. Kommunstyrelsen godkanner Planprogram for Bista

Sammanfattning

For att underlatta detaljplaneringen av stora eller komplexa omraden kan
kommunen enligh kap. 108 Planoch bygglagen (2010:900jreda
planeringsforutsattningarna genom att uppratta ett sarskilt program
Planprogrammetsyfte har varitatt utreda mojligheterna fér den framtida
utvecklingen av omradena kring Aronsborg i norr och St:Eriksomradet i
soder med forutsattningen att Gyprocs verksamhet inte begransas.

Programmet foreslar en langsiktig omvandling av omradet med blandstad av
tradgardsstadskaraktar. Forslaget innebéar en betydande andel tillkommande
bostaderen ny skola, eforbattradkontakt med Kalmarvikens strandh
enmarina
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Arendet

Ungefarlig programavgransning

Bakgrund

2021 avslutadedetva pagaend@rogranuppdrag for Aronsborgsomradet

och St:Eriksomradet med syfte att starta ett gemensamt program for
omradena. Anledning till beslutet var att man sag ett behov av samordning i
dialog med néringsidkare i naromradet samt ett behov ait atimlagrepp
kring gemensammfagor, bland annat tillgangligheten till Malaren och
gipsfabriken Gyproc.

2022 fick forvaltningen i uppdrag att uppréatta ett gemensamt planprogram
for Aronsborg och St:Eriksomradet (KS 202216 § 116)Planprogram
for Bista,med motiveringen atttesammanhallet programarbete ger en
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battre 6verblick av den framtida utveckling och tillgangliggérandet av
Kalmarvikens vastra strantdtover det har programmets syfte har varit att
ett tidigt skede fanga upp och hantera kritiska fragor som skyddszoner for
Gyprocs industriverksamhet, strandskydd och kommunalteknisk
infrastruktur som véagar och VA.

Planprogram fér Bista

Planprogrammets syfte ar att utreda mojligheterna for den framtida
utvecklingen av omradena kring Aronsborg i norr och St:Eriksomradet i
soder med forutsattningen att Gyprocs verksamhet inte begransas.

Programmet foreslar en langsiktig omvandling av omradet med blandstad av
tradgardsstadskaraktar. Forslaget innebéar en betydande andel tillkommande
bostader. Bebyggelsen foreslas variera i utformning med nagot hogre
bebyggelse mot huvudgator, trafikled och kvarvarande industri och med
nagot lagre bebyggelse i skyddade lagen. En sédreentratorgbildning

foreslas inom vardera stadsdel i anslutning till kollektivtrafik med
forutsattningar for att etablera kommersiell och offentlig service.
Programmet har dven ettkius pa grona gaturum och etableringen av tva
storre parkomradefor attskapa en trivsaroffentlig livsmiljé. | omradets

sOdra del foreslas en marina lokaliseras. Marinan blir ett valkommet tillskott

i Balsta som starker kopplingen till Malaren och skapar forutsattningar for
fler av kommunens invanare att ta del av batlivet.

Samrad
Kommunstyrelsen beslutade att stalladusfaget till Planprogram for Bista
for samrad 20232-14.

Samradet holls fran 20222-01 till och med 20292-29. Under

samradstiden har omradets fastighetsagare och boende liksom berdrda
myndigheter och allmanhet fatt mojligheten att lamna skriftliga synpunkter
pa forslaget. Ett digitalt samradsmote holls 20247 dar forslaget
presenterades. Forvaltningen bjod aven in till 6ppet hus-@R2a4 i syfte

att ge mojlighet att diskutera forslaget med kommunens handlaggare.

Sammanfattning av inkomna yttranden

Under samradet inkom 28 yttranden dar 14 var fran privatpersoner, 2 fran
foretag inom programomradet och resterande fran myndigheter och
ledningsdgare. Nedan ar en kort beskrivning av inkomna yttrande. En langre
sammanfattning samt kommunens svar pa yttrandena gar att lasa i
samradsredogorelsen.

Inkomna yttrandena fran privatpersoner behandlade fragor om bland annat
exploateringsnivaer, hojden pa de utpekade signaturbyggnaderna, damning
fran Gyproc samt trafik och buller.

Lansstyrelsens gav medhall till kommunens stéllningstagande géllande de
omraden som myndigheten bevakar. De ser dock behovet av arkeologiska
utredningar i programmets norra del.
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Barn och utbildningsnamnden ser positivt pa programmet och dess
inkludering av en yta for en ny skola. De ser garna att skolan kan ges
mojlighet att vaxa till en storlek pa 7a800 elever.

Strawberry properties som driver Aronsborg och ar en av de tva externa
parter i projektet hade i sitt yttrande bland annat synpunkter pa
parkeringsiormen da kommunstyrelsen har beslutat ett htged fn vad de
raknat med (0,7 platser per lagenhet for flerfamiljshus och 1 for
enfamiljshus). De onskar att parkeringsfragan och mobilitetsfragor ska
utredas vidare i kommande detaljplan.

AST Facilities AB, ett foretag inom programomradet motsatter sig forslaget
da de ser svarigheter att fortsatta da deras verksamhet ar tillstandspliktig
eftersom de anvander kemikalier i sin produktionskedja.

Andringar efter samradet

- Parkeringsnormen for programomradet har justerats till 1.0 i
enlighet medkommunstyrelsens beslut 2623-14 § 380.

- Programforslaget har reviderats efter miljdavdelningens
synpunkter angdende strandskydd.

- Avsnitt kring risker ar uppdateraded kélla for riskutredning
efter raddningstjansteroch Lansstyrelsersynpunkter.

- Stycketsom behandlaGyprocs verksamhet har omarbetats efter
Sjofartsverkets synpunkter med fokus pa hamnverksamheten.

- Programmet har utvecklats for att battre beskriva hur ny
bebyggelse bor utformas sa att boenden inte riskerar att stéras av
buller fran hamnverksamheten och fartygstrafiken

- Handlingarna har uppdaterats med ett maximalt vaningsantal for
de utpekade signaturbyggnaderna for att fortydliga kommunens
intentioner

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Kostnader for framtagande av planprognaetregleras i plankostnadsavtal

och delas lika mellan de tva storre fastighetsagarna inom programomradet
och kommunen. Kommunens del finansieras inom planeringsavdelningens
arliga driftbudgetPlankostnader som belastat extern part har fakturerats
I6pande under programmets framtagande. En slutfakturering kommer att ske
efter kommunstyrelsens beslut om godk&nnande av planprogrammet.

En oversiktlig projektkalkyl tas fram och presenterakfimmunstyrelsen
samband med projektstart.

Barnperspektivet

Ett av planprogrammets syften &r att tillgangliggora Aronsviken for
kommunens medborgaceh gar i linje med Barnkonventionens artikel 31:
Barns ratt till lek, vila och fritidAtt skapa trygga bostadsomraden i
anslutning till natur och med forutsattningar for god kollektivtrafikkoppling
beddms ga i linje med barns intressen
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Naringslivsperspektivet

Naringslivsperspektivet ar en central del i planprogramsarbetet da en stor
del av programomradet bestar av verksamhetsmark, bade for de manga
mindre verksamheterna i Bista verksamhetsomrade och St:Eriksomradet
men ocksa storre industriverksamhet i Gyproc. Programforslaget innebar att
ett férslag om omvandling av en stor del av den mark dar nuvarande
smaskaliga verksamheter ar lokaliserad. Programfdrslagets antagande
innebar inte att dessa verksamheter omgjligg@@ainnan kommande
detaljplaners genomférande komnadternativaokaliseringatbehdva
undersokas for att sakerstalla att mindre verksamheter fortsatt kan finnas
kvar inom kommunen

Uppfoéljning

| och med planprogrammets godkannande avslutas det aktuella uppdraget.
Nasta steg i projektesker genom att forslag tilletalplanuppdragch
projektkalkylpresenteras for kommunstyrelsen fér beslut.

Beslutsunderlag

- Programhandling

- Samradsredogorelse

- UppdragPlanprogram for Bista verksamhetsomrade 20226 § 116

- Protokollsutdrag 20232-14 § 380 Planprogram for Bista
Verksamhetsomrade

Beslut skickas till

Teknik- och Samhallsbyggnadsforvaltningen
Avdelningen for planering och utveckling
Bygg- och miljéférvaltningen

Barn och utbildningsforvaltningen
Socialférvaltningen

Vard- och omsorgsforvaltningen
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2022-05-16

Kommunstyrelsens arbetsutskott

§ 116 Dnr 2022/00216
Uppdrag planprogram for Bista Verksamhetsomrade

Kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen beslutar att uppdra till férvaltningen att uppratta
forslag till ett gemensanpianprogram for Bista Verksamhetsomrade enligt
5 kap. 108 Planoch bygglagen (2010:900).

Sammanfattning

Forvaltningen har tidigare haft tre separata uppdrag kring Kalmarvikens
vastra strand, ett planprogram med parallell detaljplan vid Aronsborgs
fastighet Bista 5:27 samt ett planprogram vid St:Eriksomradet. Alla tre
uppdrag avslutades 2021 med hanvisnithddiivaltningens forslag att

senare aterkomma med ett forslag till ett sammanhallet
planprogramsomrade. Omradet kring Kalmarvikens vastra strand &r utpekat
som ett utredningsomrade i kommunens forslag till ny 6versiktsplan. D& de
bada tidigare programondéna delar manga planeringsutmaningar,
exempelvis Gyprocs gipsfabrik, ser forvaltningen en god méjlighet att pa ett
strategiskt och langsiktigt satt styra utvecklingen kring viken genom ett
gemensamt planprogram.

Planprogrammets syfte ar att utreda mojligheterna for den framtida
utvecklingen av omradena kring Aronsborg i norr och St:Eriksomradet i
soder med forutsattningen att Gyprocs verksamhet inte begransas. For att
uppna detta kommer forvaltningen i programégbanalysera fragor kring

risk- och storningspaverkan av befintliga verksamheter pa tilltankt
bebyggelse. Programmet ska ocksd utreda och klarlagga méjligheterna att
oka allméanhetens tillgang till Kalmarvikens vastra strand for att starka
Kommunens ident&t som ett mélarnara samhalle.

Agneta Hagglund (S) vill fora till protokollet att arbetet bor ske skyndsamt.

Beslutsunderlag
Forslag till programavgréansning

Beslutsgang

Ordféranden fragar om kommunstyrelsens arbetsutskott kan besluta enligt
forslag till beslut och finner att sa ar fallet.

JUSTERARE EXPEDIERAD SIGNATUR UTDRAGSBESTYRKNING
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Forslag till planprogram for Bista,
Habo kommun, Uppsala lan

SAMRADSREDOGORELSE

Hur samradet har bedrivits

Forslagettill Planprogranfér Bistahar varit utsant for samrad, enligikap 118 plan-
och bygglagen, till berérda sakagare/ndigheteioch berdrdddéreningarsamt kommu-
nala forvaltningar fran och med d2824-02-01till och med de202402-29. Under
samradstiden inkor8 yttranden vara26 med erinran (invandningar).

Inkomna yttranden
Skriftliga yttranden har under samradstiden inkommit enligt nedan.

Yttrande med synpunkter|

Lansstyrelsen

Barn och utbildningsnamnate
Bygg- och mijonammden
R&addningstjansterenkoping
Habo

Sjofartsverket
Sociahamrden
UpplandsBro kommun
AST FacilitiesAB

9. E.ON.Energidistribution AB
10.E.ON.MalarkraftvVarme AB
11.SkanovaTelia

12. Strawberry prorties
13.Svenska kraftnat
14.Vattenfall Eldstribution

15. Privatperson 1

16. Privatperson 2
17.Privatperson 3

18. Privatperson 4

19. Privatperson 5

20. Privatperson 6
21.Privatperson 7
22.Privatperson 8

23. Privatperson 9
24.Privatperson 10

25. Privatperson 11

26. Privatperson 12
27.Privatperson 13
28.Privatperson 4

el I N
XX X[ X

QO No o

XX XXX XXX

XXX X XX X XX X XX X X
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Andringar efter samradet

Inkomnayttrandenmed synpunkter pa planforslaget har sammanfattats och kommente-
ratsnedan Originaltexerna aterfinns i sin helhet p&delningen fér planering och ut-
veckling

- Programforslaget har reviderats efter miljdavdelningens synpunkter angaende strand-
skydd

- Avsnitt kring riskeraruppdaterad efter raddningstjanstens synpunkter.

- Stycket dar Gyprocs verksamhetr omarbetats efter Sjofartsverkets synpunkter med
fokus pa hamnverksamheten

- Progranbeskrivningerhar utvecklats for att battre beskriva hur ny bebyggelse bér ut-
formas sa att boenden inte riskerar att storas av buller fran hamnverksaatheten
fartygstrafiken

- Handlingarna uppdaterased emrmaxhojd forde utpekade signaturbyggnaderna

1. Lansstyrelsen
Synpunkter pa planprogrammet
Lansstyrelsen haagit del avyprogramhandlingench framférsynpunkter vad galleiks-
intress@, miljokvalitetsnormer (MKN) strandskydghélsa och sékerheamt radgivande
synpunkter gallandkulturmiljo, fornlamningaynaturmilj6, vattenverksamheich mar-
kavvattning

Lansstyrelsen synpunkter
Lansstyrelsen vill ggreommunen uppmarksam pa akmpomradet ar inom paverkans-
omrade for MSA(minimum safety altuide)och for vaderradar

Lansstyrelsens bedomnig attvidare understkning av dagvattenhanteringjamskei
den fortsatta planprocessechanser att detore gynnsamt att bedéndettamed ett hel-
hetsgreppver planerade detaljplaneomraden

Lansstyrelsemvserfolja upp fragan om ett eventuellt upphavaastestrandskyddsam-
band med efterkommande detaljplaner.

Gallande markfororening&onstaterar Lansstyrelsatt varje enskild potentiell eller
konstaterad fororeninigdr utredasvidarei detaljplanearbeté.ansstyrelsen delar kom-
munens slutsatser avseende buNéain anser attraganbor undersokas ytterligaiese-
naredetalplanskede Lansstyrelsen kan inte utifran den information som finns i planpro-
grammet beddma risker kopplatile LNG, men delar kommunens bedémning om att vi-
dare undersokningdr nédvandig

Ovriga radgivande synpunkter

Gallande kulturmiljovill lansstyrelsen géra kommunen uppmarksamkuttéirvardetvid
omradet kring Kalmar kyrkavlananser att det ur kulturmiljosynpunkt vore dnskwvéed
en storre andel laga huplanomradets sddra del.

Lansstyrelsen bedomer att fornlamningar kan finnas omradetiangsde hojdpartier
sominte redan tidigarautretts Man anser atiitredning ska genomféras inom relevanta
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delar i planprogrammets norra delan vill aven géra kommunen uppmarksanirpie-
bordenav fornlamningsomrade

Gallande invasiva artgraminnefansstyrelsen orftrekomstav dessanom plananradet
samtansvasfordelningfor attundvikaderasspridning Lansstyrelseformerar omatt
maninte harkunskap om naturvarden knuttilh grénomradevid Aronsborg

Vad gallerdenféreslaghamarinan ar lansstyrelsen generellt positiv till gemensamhetsan-
laggningar forutsatt att de placeras pa ett lampligt s#iiiggande av en marina, i den
omfattning som beskrivs i planprogrammet, utgdigeyttrande tillstandspliktig vatten-
verksamhetLansstyrelsen paminner oewventuella tillstand for vattenverksamhet som
kan krava samteventuelladbehov akompensationsatgardsom kan uppsta vid skada
samband medattenverksamheten

Lansstyrelsemoterar férekomsten av markavvattningsforetag inom planomradét-och
formerar onforutsattningamasom galler vid férandrad markanvandningid dessa.

Kommentar
Kommunemoterar och deldransstyrelsen synpunkter

Kommunen noterar aveaansstyrelsemddgivande synpunktenenhartvdkommentarer

Gallande kulturmiljgdnskarkommunerseen tydligaregrund till argumentatioriér en

lagre bebyggelsegrogramomradets sédra d€lommuneranserattdet ur kulturmiljo-
synpunkt bor finnasteantalolika aspektetsasom bevarandeeh utvecklingav siktlin-

jer, skala ochmaterialvaletc.) sonmkan varaminst likalampligasom en lagre byggnads-
hojd for att sakerstalla att Kalmar kyrka inte riskerar att paverkas negativt. Kommunen
onskar se en tydligare argumentataim vilken/vilka av de vardebéarande egenskaperna
kring Kalmar kyrka som riskerar att paverkas negati¥t varfor Kommunenavserun-
derstkapaverkaroch eventuell anpassning av planforsldagenare detaljplanearbete

Gallande fornlamningainskarkommunenratt lansstyrelseskulle varaydligare med att

peka ut degeografisia omraden som avseavsnittom fornlamningar Det finns utifran
lansstyrelsen yttrandgora oklarheter kringilkaomradeé som ar aktued for enarkeo-

logisk utredningKommunen staller sig ocksa fragandedtlisynpunkterkategoriseras
somradgivande men innehaller skarpa formuleringar orarttologisk W HG QL QJ "VNL
utforas

2. Barn- och utbildningsnamnden
Synpunkter pa planprogrammet
Barn och utbildningsfdérvaltningen vill understryka att det &r viktigtpédinera och
bygga sakra gangch cykelvagar, bevakade overgangsstali@adukter etcetera for att
saledes sékra elevers fardvag till och fran skabenom att ha dessa aspekter i atanke
kan kommunens skolskjutskostnalemma att gynnas. Vidare ser baoch utbild-
ningsforvaltningen garna atkolan ar belagen i ett tillrackligt stort omrade som mojlig-
gor att skolarsuccessivt kan expandera med-B0D elever.
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Utdver detta har barroch utbildningsforvaltningen inga dvriga synpunkter
att [amna till det givna planforslaget.

Kommentar

Samhallsbyggnadsforvaltningen nateoarn +och utbildningsndmndersynpunkter
Forvaltningen delandmndensynpunkterom vikten av sékra skolvagaoch detta kom-
mer att utredas i samband med detaljplaneringen

Forvaltningen villdockgora BoUuppmarksamapa attenskola pauppemot 800 elever
kan komma atbli en utmaningnom deti programmettpekadeomradetpa grund av den
yta som kravenligt Boverketsriktlinjer for elevernas friyta

3. Bygg - och miljonamnden
Synpunkter pd planprogrammet
Bygglovavdelningen ser positivt pa att utveckla omradet vid Bistadétadertillgang-
liggora och skapa en attraktiv plats vid Malaren och skapa mer natuparkomraden i
omradet.

Bygglovavdelningenframfor synpunkter infor kommande planarbete:

T Avsitta tillracklig friyta till skolverksamheten genom att begransa byggratt

t Onskan om tydlighet kring utformning. Infor detaljplanen ser bygglovavdelningen

garna att det finns skarpare bestammdises i plankarta

Bygglovavdelningen dnskar att byggnaders hojd regleras med nockhojd.

Bygglovavdelningen 6nskar att man inte satter planbestammelser med gemensamma

byggratterfor flerafastigheter

t Onskan om atse Gver sa att planbestammels&iattbefintliga byggnadesom avses
bevarasnte blir planstridiga

+
+

Yttrande fran miljéavdelningen

Planen visar omsorg om de varden som miljéavdelningen vill lyfta; vikten av ekosystem-
tjanster, goda livsmiljoer, och den tar hojd for framtida forandringar i klimatlesh
konsekvenser.

Tidigare beslut, strandskydd

| programmetinges att fastighetdtolkas av forvaltningen somastigheterBISTA 16:1)

idag anvands som verksamhetsmark och inte &r tillganglig for allmanheten. I praktiken
upplevs platsen som otillganglig, men juridiskt sa ar fastighetens strandskyddade omrade
tillgangligt for allmanheten.

Tekniska forutsattningar och risker

Detanges att verksamhetsomrade for dagvatten kan komma att utvidgas i detaljplaneske-
det for att sékerstalla att recipienten bibehaller god statirshehover ni fortydliga att
recipienten endastpprér god ekologisk statuBra att sulfidleran uppmarksammas fran
borjan. Det ar ocksa nodvandigt med fordjupade utredningar och riskbedomningar med
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avseende pa gipsdamning, som ju planeras i detta skede, och markfororeningar i detalj-
planeskedet som ocksa namns i planprogrammet.

Programforslaget

Parkmiljon (Hamnparken) utg6r en naturlig buffertzon mellan Malaren och kommande
bebyggelse i handelse av hojda vattennivaer. Betyder det att den forvantas bli naturligt
oversvamningsbar? Lokalgatan, rodprickad linje, kommer antagligen att behdvas dras an-
norlunda 6ver marinans omrade i en kommande detaljplan, men ar ett viktigt inslag att ha
med.

Genomforande, barnperspektivet

Man vill skapa forutsattningar fér en omprogrammeedaniljo. Den har beskrivningen

behover en tydligare definition for att betyda nagot. Miljdavdelningen hoppas att det be-
W\GHU "OHNRWRS”™ VRP MX RFNVn IU HWW EHJUHSS VRP
men som ar en mer lattolkad sammanslagning awdbkiotop, alltsa en lekplats skapad

i och (delvis) av naturen.

Kommentar

Samhallsbyggnadsférvaltningen noterar bygglovsavdelningens synpaokter med
sig dessa tilkenare detaljplanearbete.

Programforslaget har reviderats efter miljoavdelningens synpunkter angdende strand-
skydd

Hamnparkensitformning och funktioner kommer déststallas i senare detaljplaneskede.
Det kan komma att bli aktuellt att planera éiersvamningsytsid hoga vattenstand
och/eller extrem nederbord.

Samhallsbyggnadsforvaltninggrsterarbegreppebmprogrammeratekmiljo till opro-
grammerad lemiljo. Oprogrammerad lekmiljo avsgtor som skapar forutsattningar for
sjalvstandidek. Inom dessa ytor aniljon utformadutanforbestdmda regléring an-
vandningsom &r vanligt vicanlagddekplatser Att integreraekosystemtjanstedekmil-
jon ar nadgonting sorforvaltningen ser positivt paethardock intevarit i fokusi pro-
grammeffor just dessa omraden.

4. Raddningstjansten , Enkoping -Habo
Synpunkter pa planprogrammet
Samradsforslaget omfattar risker koppladefaitligt gods transporter p&almarleden
samt LNGanlaggningen pa Gyproc. Ett riskomrade om 100 m ndrand NG-
anlaggningen samt att detta ska studeras narmare i sambaoiétalgrdaneprocesserna.
Raddningstjansten onskar papeka att verksamii@goroc) nyligen kompletterade sin
LNG-anlaggning med en stdrre Gasolcistédwen denna bor beskrivas i denna process
Det ar oklart for Raddningstjanstemandlaggare varifran riskomradet om 10&om-
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mer, och darmed ar det svartkattmmentera, men en riskutredning bor tas fram och val-
jer man att ta fram desenare kan det medfora obehagliga 6verraskningar (i form av
langre skyddsavstand).

Kommentar
Kommunemoterar raddningstjanstens synpunkter.

Till godkéannandér avsnitt kring risker uppdateradter raddningstjanstengpplysning
om gasotisterner

5. Sjofartsverket
Synpunkter pa planprogrammet
Sjofartsverket noterar att planprogrammet tydligt beskriver att den tankta utvecklingen av
omradetmed bostader, parker etc. inte far begransa Gyprocs gipstillverkning, vilket ar
positivt. Sjofartsverket vill dock garna se att planbeskrivningen aven inkluderar hamn-
verksamheten med lasthantering fran fartyg i beskrivningen av Gyprocs verksamhet.

| tillagg till detta vill Sjofartsverket paminna om att vid planarbete och byggnation i vat-
tennara lagen ar det av stor vikt att nya bostader som uppférs mot vatten med sjotrafik el-
ler narliggande hamnverksamhet utformas och anpassas sa att boendeminée &ti

storas av buller fran hamnverksamheten eller fartygstrafiken, vilket pa sikt annars skulle
kunna leda till klagomal och krav pa inskrankningar for sjofarten och hamnverksamheten

Sjofartsverket vill ocksa paminna om vikten av att planprogrammet inkluderar en be-
skrivning av belysningens utformning for att sakerstalla att den inte blandar, eller pa an-
nat satt stor funktionen pa de ljuspunkter som ar avsedda for sjofartens sakasioravig

Sjofartsverket noterar att man i planbeskrivningen planerar for en stérre marina med 200
400 batplatser. Sjofartsverket vill har papeka narheten till allméan farled 925, klassad riks-
intresse sjofart (se nedan bild).
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Den planerade marinan riskerar att hamna i konflikt med farleden/riksintresset. Sjofarts-
verket vill darfor informera om att riskerna med en sadan eventuell konflikt, noga maste
utredas innan storlek och utformning av marinan fastslas.

For den handelse att en justering av farleden/riksintresset kan goras for att pa sa satt moj-
liggora den tilltankta marinan, sa kommer det att vara forenat med kostnader, som exem-
pelvis riskanalys, sjométning, omsektorering av Toresta fyr samt eventaetijgsoch
komplettering av SSA (Sjosakerhetsanordningar/sjomarken). Sjofartsverket star inte for
dessa kostnader.

Kommentar
Kommunen notera®jofartsverketsynpunkter.

StycketdarGyprocs verksamhdteskrivshar omarbetats efter Sjofartsverkets synpunkter
med fokus pdamnverksamheten med lasthantering fran faffyggan om stérningar

fran befintliga verksamhetechsjofartkommer att undersokas vidare i senare detaljpla-
neskede.

Kommunen anseante att programmebehover inkluderan beskrivning av belysningens
utformningmen noterar informatia@n och avser undersoksentuell paverkan och an-
passningar senare detaljplaneskede

KommunemoterarSjofartsverketsynpunkter gallandeksintressebch dess evetuella
justering Kommunen avsautredafragan tidigt i aktuell detaljplan.
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6. Socialndmnden
Synpunkter pa planprogrammet
Socialnamnden staller sig positiva till utvecklingerBista For att Habo kommun ska
fortsatta vara eattraktiv kommun behovs en bredd av old@endealternativ, tillgénglig
kommunikationsamt sarhallsserviceEn 6kningmed 2000 bostader éver tid kommer
sannoliktatt 6ka behovet av socialtjansterssatser badall barn, unga, vuxna och aldre.
Beroende av vilkédoendeformer som upprattasmmer deatt paverkalen demo-
grafiska sammansattningbtand de som flyttar diSocialndmnden anser att det bor vara
en mix av boendeformer for att omradet inte ska bli Gverrepresenterat av damiss
grafiskgrupp eller extra utsatta och sarbdemografiska gruppeWwidare anser social-
namnden att tillganglighet till samhallsservice behdver sakerstéllas i nya etablerade bo-
stadsomraden genom att sakerstélla tillgang till forskola, skola samt aldreomsorg.

Kommentar
Samhallsbyggnadsforvaltningen noterar Socialnamngigrasmde Forvaltningen tar med
sig dettai senare detaljplanearbetamti kommunens lokalférsorjningsplan

7. Upplands -Bro kommun
Synpunkter pa planprogrammet
Vattenkvaliteten i Méalarefrastfjarden ar ett mellankommunalt intresse. UppkiBrds
kommun noterar att planprogrammet anger att dagvattenrening och paverkan pa vatten-
kvaliteten i Kalmarviken ska hanteras i efterfoljande detaljplanering. UppBradsom-
mun har darmed inga synpunkter och avstar att yttra sig.

Kommentar
HabokommunnoterarUpplandsBro kommurs yttrande.

8. AST Facilities AB
Synpunkter pa planprogrammet
AST Facilitiesbedriver sin verksamhe@enfastighet i norra delen gwrogrammet.
Verksamhetnar hégteknologisk och ar starkt beroende av dmrmasteringasomgjortsi
fastigheteninvesteringarna ar anpassade efter verksamnloeh har krast enhogbela-
ningsgrad att flyttaverksamhete@r darforinte realistiskt Rentlogistisktskulle det vara
svart att byta lokalesiven om motsvarande lalerskulle erbjudasned fardig infrastruk-
tur till sammakostnadsom dagenkokaler, da en flytt skullénnebarananader apro-
duktionsbortfall under flytten.

Eftersom vardet ligger i lokalermch inte i fastigh&nfinns ingenmojligt att fa tillbaka
vardetsominvesteras. Om omradet skulle omvandlas till bostader skulleideebaraen
ekonomisk katastrof

AST Facilitiesbeskriver vidare i sityttrandeatt cet finns storasvarigheter att stanna kvar
i lokalernaom bostader utvecklasd fastigheéndaen del awproduktiorskedjan ar bero-
ende awstorre mangder kemikiak och ar erenmalningspliktig verksamhet.
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Vid tidigare informationstillfallerfran kommunen har det inte framgattiattustriomra-
detlangsmed Kalmarledemcksa planeras att omvandlas till bostader.

AST Facilitiesmotsatter oss stardet nuvarande forslaget pa grund av ovanstaende an-
ledningar

Kommentar
Kommunen noteraAST Facilitiessynpunkter.

Programmet har stéckbommunensiversiktsplan, antaget022,dar omradepekasut
somutredningsomradeBista verksamhetsomradigreslas OP omvandlas fran verksam-
hetsomrade till bostadgkommunen seplatsen somtéestrategisk viktigt omrade for att
knytaBalsta narmre Malareoch pa sa satttvecklakommunen

| beslut om programmets innehall har en avvagning mellan olika intressen skett. | detta
fall bedoms det allmé&nna intresset av att skapa attraktiva bostadsmiljGer i ett strategiskt
viktigt lage vaga tyngre an intresset att langsiktigt bevara marken fa@rkisamhetsuto-

vare som inte vill eller séager sig kunna omlokalis&@mmunen har respekt for att den
investering som ligger i fastigheten och de langsiktiga effekterna av utvecklitg®mn
munen har for avsikt att bistd verksamhetsutévare med alternagiiskerding nar ny de-
taljplan for aktuellt omrade realiseras.

Kommunen vill gora fastighetsagaren uppmarksam pa att programouignnandate
kommer att leda till atterksamheten blir planstridigtvecklingav omradet kommer att
ske etappvis Over lang tid oden aktuelldastigheenochdessnaromradé&kommer inte
att vara aktuellt for boatisetableringett forsta stegEoljaktligen lar intehellernagot
problemmed fortsatverksamhet ett forsta stegv omvandling

9. E.ON. Energidistribution AB
Synpunkter pa planprogrammet
Inom omradet har E.ONnergidistributiormellanspanningskablar och transformatorstat-
ioner.

For elledning i mark far byggnad eller annan anlaggning sa som staket eller plank inte

utan ledningsagarens medgivande och lamnade instruktioner uppforas pa narmare avstand
an 3 meter fran markkabeln. Inte heller far utan ledningsagarens medgivandeampplag
ordnas eller marknivan &ndras ovanfér markkabeln, sa att reparation och underhall for-
svaras

Kommentar

Kommunen noterde.ONssynpunkteiochkommer athabefintlig ledningsdragning i
beaknhingi efterfoljande detaljplanearbete
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10. E.ON. Malarkraft Varme AB
Synpunkter pa planprogrammet
E.ON Malarkraft Varme AB har idag fjarrvarmeledningar i omradeh maste beaktas
vid kommande planer och arbeten.

E.ON har dessutom en anlaggning for fijarrvarmeproduktion inom Bista, Tegelbruksvagen
2. Den ar jushu varbasproduktionsanlaggning for varmeproduktionen inom Balsta och
stéttas aypanncentralen pa Badhusvageerksamheten pa Badhusvadg@mmer inom

kort att avvecklas och flyttas till Tegelbruksvag®etta innebar att anlaggningen pa Te-
gelbruksvagemframtidenkommer hantera basproduktion, spetsprodukbicimreserv-
produktion for fiarrvarmenatet i Balsta.

E.ON Maélarkraft Varme AB ser en stor risk med att bostédder som etableras i nasheten
fiarrvarmeproduktioan da de kanuppleva stérandeDet ar av storsta vikt att program-
met mojliggor att verksamheten pa Tegelbruksvagerfdséattaoch manser dven att
verksamheten pa Tegelbruksvagen ska ha en mgjlighet att kunna utvecklakufinatt
sakerstélla varmeleverans till nuvarande fjarrvarmekunder samt tillkommande.

E.ON Energiinfrastruktur AB ser att sjotrafik i Kalmarviken kommer fortsatt vara av stort
intresse samtt det finns en stor potential att kunna majliggéra hantering och transport
av infangad koldioxidsa kallad Carbon Captuiom omradetGenom att etablera bo-
stader nara inpa befintlig industriell verksamhet som idag ar beroersgiétrafik, be-
gransas mojligheten for utdkning

Kommentar

Kommunen noterar BIN:ssynpunktelochkommer atthabefintlig ledningsdragning i
beakningi efterféljande detaljplanearbete

Kommunen ser det som majligt for E.ON. att fortsatta vara kvar pa platsen och aven ut-
veckla sin verksamheKommunen bedomer gitogrammetsiuvarande utformninmte
riskerarinnebaraolagenhefor de tillkommande boendéefterfoljandedetaljplane kom-
merdocklampligheterfor bostadsetableringnarhet till befintlig industroch verksam-
heteratt undersdkasidare

Kommunen beddmer intgtifrn befintlig informationatt féreslagemitveckling skulle
forsvarafor framtidasjotrafik eller utveckling av E.ON.s verksamhet #&# kallad Car-
bon CaptureKommunenkommerdockatt beaktaeventuellframtidainformation ochut-
redningav en sadaanlaggning kommande planering.

11.Skanova, Telia
Synpunkter pa planprogrammet
Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet, det vill sdga nar detaljplanarbete
pabdrjas, for att fa med befintliga ledningar i planeringsunderlaget.

10
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Kommentar
Kommunen noterakonovas synpunkter

12. Strawberry Properties,
Synpunkter pa planprogrammet
Strawberry Propertgeser positivt patueckling av Bista verksamhetsomradiéanunder-
strykerverksamhetenBehovav att utvecklaAronsborgsKonferenshotellMan uppskat-
tar ochdelarprogrammets ambitioom att dra nytta av laget intill Mélarech serposi-
tivt pA kommunens satsningadatt utvecklaomradet langéronsviken Vidare énskar
manskapa forutsattningar f@ngoringfran strandsidan till hotellet.

Gallandeallman platsmark och allmanna anlaggningiaskar Strawberrymajligaste
manbegransa allman platsmaskh allmanna anlaggmgarinom sinafastigheterOnske-
malet har sin grundatt man inte vilbegransasmojlighet utnyttjasinafastigheer samt
eventuellaskillnader i krav paitformningberoende pagandeochforvaltningsform
Man dnskamtt gransdragningnmellan allmén plats och kvarsmarkklargors tidigti
processen

Gallanderedering av kommandbyggratteryttrar manendnskanatt kommande detalj-
planskavara flexibel ochmojliggora forolika typologierfor att hallaoch sakerstalla en
exploateringiver tid

Gallandemobilitet och parkeringramfor Stawberryatt man i sit arbeteutgatt franp-tal
1.0 for radhus/parhus och 0.7 for flerfamiljshM&an redogorfor de sarskilda forutsatt-
ningar som galler pa platsen aishskar atp-tal tillsammans med andraobilitetsatgar-
derfortsattstuderas i kommande arbete med detaljplan.

Kommentar
Kommunen noterar Strawberry properties synpunkte

Principer for enskildoch allmén platsmark hanedvetet ehanterats i planprogrammet
ochblir en fraga efterkommandeletaljplan

Parkeringstalet for programmie¢slutadesill 1.0 enligt yrkande frakkommunstyrelsen
(2023 12-14 §380) och kommer atbesta

Specifik angoring till hotellet fran Méalaren kommer att hanteedteirfoljandedetaljplan

Gallande byggratteir aven det en fraga sdmanteras i detalj i efterféljande detaljplan
menkommunen fger aktuell lagstiftning i det attegleringerinte ska varaner detaljerad
anvadsomkravs for att sdkerstéllart@lig markanvandningPBL 4 kap 32 &

13. Privatperson 1
Synpunkter p& planprogrammet
Privatperson 1 undrar Vér fastigheternd&rosunda 4:®ch4:6 inte ar en del av planpro-
grammet

11
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Kommentar

De aktuella fastigheterna ligger vid vattnet i anslutning till villaomradet Frosundavik so-
der om det sa kallade St:Eriksomradet. Fastigheterna ar idag bebyggda med enfamiljshus
och har inte samma forutsattningar sdastigheterna inom programomradet

14. Privatperson 2

2.

3.

Synpunkter pd planprogrammet
Personen har tre huvudsakliga punkter i sitt yttrande.

Skolans tilltédnkta placering ar olamplig med hansyn till dess néarhet till Grona Dalensko-
lan. Det ar battre att sprida ut skolorna mer sa att avstandet mellan skola och elevernas
hem minimeras. Om skolan &r tdnkt som en ersattare till Vibyskolan skullardatega-

tivt for eleverna i kommunens sodra delar da deras skolvag skulle bli upp mot 4 km lang.
Syftet att forbattra tillgangen till stranden borde kunna uppnas enklare &n med denna om-
fattande plan. En konvertering av industri till bostadsmark ser personen ingen nytta av.
Industrifastigheterna skapar arbetstillfallen och bér bevaras som de ar.

Kommunen bor lagga resurser pa att gora det bra for de innevanare som bor i kommunen
idag exempelvis genom upprustning av skotmh forskolor. Inte pa den har typen av

planer.

Kommentar

Den tilltankta skolan ar intelanerad som en direktsattning for VibyskolarEtt tillskott
med bostader i likhet med programforslaggiver att nya skolptaer mojliggors Darav
skolans inkludering i programmet.

Tillgangen till strandegar att uppna pétt flertal satmen det dendast en av manga
aspekter av planprogrammet

Kommunemoteraryttrandet.

15. Privatperson 3

Synpunkter pa planprogrammet

Personen anser att programmets foreslagna exploatering inte ar proportionerlig (2000 la-
genheter och 4500 hushall). Hen anser att det bor vara hogprioriterat att varna om natur-
omraden langs med Malaren dar hen dagligen promenerar. Att exploatera i enéighet
programhandlingarna skulle gdra stranden mer otillganglig.

Valfarden i kommunen &r inte heller anpassad for den planerade méangden nya innevanare
och Kalmarleden &r inte anpassad for utokad trafik. Yttrandet ar &ven negativt installd till
de hdga hus som planeras i omradet och tycker inte att de passar in itktgan Véla-

idyllen. Hen vill aven poéngtera att det ar viktigt att varna de féretagarna som finns i om-
radet och att tvangsflytta eller klamma in dem i ett lagenhetsomrade inte ar bra

Kommentar

| programmet beskrivs en tilltdnkt exploatering med 2000 lagenheter, en lagenhet ar en
bostadsenhet, det kan vara i ett flerfamiljshus eller ett enfamiljshus eller parhus. Da pro-
grammet forordnar bade eoch flerfamiljshus har bedémningen gjorts att detta kan
komma att leda till en befolkning pa 4500 personer i omradet. D.v.s. inte 4500.husha

12
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For ytterligare redogorelse angaende trafik och exploatesingamlade kommentarer i
slutet av dokumentet.

16. Privatperson 4
Synpunkter pa planprogrammet
Yttrandet pekar ut att Habo Batklubbs bryggor &r flyttade langre in i viken i programmets
kortversion.

Kommentar

Forvaltningen har utgatt ifran ur priméarkartan som ajourhalles utav kommunenscdkart
matingenjorerGransdragningen i programillustrationen har ingen rattsver&armen
exakta placeringen av bryggorna kommer sékerstéllas i senare skede.

17. Privatperson 5
Synpunkter pa planprogrammet
Yttrandet framfor att det ar bra att det finns planer for Bistaomradet men att programmet
borde innehalla fler enfamiljshus och att flerfamiljshus i stéllet borde byggas centralt i
Balsta. Tatheten i omradet skulle bli for htpn beskriver att Balsta ar en plats dar folk
flyttar som vill bo relativt nara Stockholm men anda kunna bo i villa och att det i dagsla-
get finns for f& nyproducerade villor i kommunen.

Kommentar

Programmet innehaller bade-arch flerfamiljshus utvecklingen av Bista omojliggor inte
heller nya flerfamiljshusentralt i Balsta eller enfamiljshus pa andra platser i kommunen
Inom kommunen finnglag outyttjade byggratter foér enfamiljsheshnya tomter for
villabebyggelse&ir under planlaggning.

Forkommunens redogorelse dver exploateringsiséa samlad kommentar i slutet av
dokumentet.

18. Privatperson 6
Synpunkter pd planprogrammet
Privatperson 6 vander sig mot programforslaget da det skulle innebéra dkad trafik och
buller fran Kalmarleden med 2000 nya bostader och en stérre marina. Hen efterfragar
ocksa aven mer specificitet i hur mycket trafikflodet skulle 6ka och tycker inteoatt p
grammet har tagit h&nsyn till detta. De beskriver att deras bostad ligger intill Kalmarleden
och det uppstar sprickor pa grund av trafiken samt att det aven ofta ar hastighetsévertra-
delser pa strackan och foreslar en hastighetssankning till 40 ellen/BGa&mt en buller-
vall pa den 6vre delen av vagen.

, |[YULIW W\FNHU KHQ LQWH DWW K|JKXV Sn RFK IYHQ
PHG WLGLJDUH DQWDJQD SODQHU Sn DWW %nOVWD VNI

Kommentar
For kommunens redogorelse dver trafik och buller se samlad kommentar i slutet av doku-
mentet.

For kommunens redogorelse Gver exploateringsnivaer se samlad kommentar i slutet av
dokumentet.

13
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19. Privatperson 7
Synpunkter pa planprogrammet
De yttrande &r positiva till programfdrslaget som de anser visar en framatsyftande mal-
bild for kommunens utveckling. De ar positiva till omvandlingen av Bistaomradet som de
idag tycker ser ut som en kakstad. De lyfter &ven behovet av utvecklingen gvadet i
grammet utpekade strandparken som lange har haft ett behov av underhall.

Yttrandet ar negativt gallande vaningsantalet pa de signaturbyggnader som planeras invid
Aronsborg och foreslar att vaningarna halveras.

Vidare foreslas att Gyproc pa sikt bor avvecklas

Slutligen vill de yttrande papeka att en modern och levande stadsdel kommer att lysa upp
omradet till skillnad fran idag da platsen upplevs ddsligt pa kvallar och helger.

Kommentar

Kommunen noteraatt de yttrande ar positiva till utvecklingen av Bistaomradatl gal-
ler Gyprocs avvecklingar kommunewarit tydliga med atenomvandlingav Bistaom-
radet inte kan ske pa bekostnad@etagetserksamhevilket ar beskrivet gallande
oversiktsplarfran 2022. Detta har forvaltningen tagit i beaktnind) framtagandet av
programhandlingarna.

F6r kommunens redogorelse Over exploateringsnivaer se samlad kommentar i slutet av
dokumentet.

20. Privatperson 8
Synpunkter pd planprogrammet
Privatpersonen anser att programmet ar luddigt formulerat och att det ar otydligt vad
kommunen vill med omradet och att kommunen borde lagga sina resurser pa annat exem-
pelvis en gangoch cykelvag till Knarrbacken.

Kommentar
Kommunen noteranformationen.

21. Privatperson 9
Synpunkter p& planprogrammet
Yttrandet ar skrivet av tva boende i Fanas som ar belaget vid Kalmarvikens norddstra
strand och livar med planomradet.

Byggnadshdojder

De anser att signaturbyggnaden invid Aronsborg pa 7 vaningar eller hogre ar olamplig da
det skulle franta fran Fanastornet som de tycker abouoteforbli den huvudsakliga sig-
naturbyggnaden i omradet.

En hdg byggnad skulle ge negativa konsekvenser for forfattarnas fastighetsvarde da
byggnaden skulle fa insyn in till deras fastighehskullege de borde en kansla av att
vara 6vervakandde anser aven att byggnaden skulle férdunkla och forfula deras utsikt.

14
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De anser att programhandlingen ar missvisande da 7 vaningar eller fler kan innebara en
avsevart hoge byggnadin 7 vaningaoch att handlingarna borde specificera vaningsan-
tal sa att boende i omradet kan ta stéllning till hojden.

Overexploatering
De skrivande tycker att forslaget ar alldeles for tatt exploaterat utan vill i stallet se grand-
bebyggelse med smahus pa platsen.

Buller
Personerna vill aven yttra sig over att bullernivaerna i form av musik fran Aronsborgs
konferensanlaggning stér dem under sommarens veckodagar.

Trafik

Aronsborg alstrar mycket trafik idag, det finns dven en batupptagningsplats som ofta an-
vands med stora batslap. De ser fordon som aker fel in pa den vag som programmet fore-
slar ska vara infartsvag till omradet. Detta anser yttrandet kan komma att letjekid-

risker for boende i omradet.

Strandmiljon

TH[WI|lUIDWWDUQD VWIOOHU VLJ L PRW SURJUDPI|UVOD
OlIODUHQ" Gn GHW VNXOOH LQQHEIUD PHU PIQQLVNRU L
samra deras upplevelse av platsen. De antar att Fanas fastighetsagareforekargs mar
kommer att tas i ansprak av allmanheten och att de i forlangningen kommer att behéva
skota underhdllet av platsen. De tycker inte heller det ar lampligt amh@kgderbattra-

fik i viken da det skulle leda till 6kade olycksriskBe vill inte ha nagon ny bebyggelse

pa andra sidan viken 6ver huvud taget.

Kommentar

Byggnadshdjder och exploatering

Forkommunens redogorelse av dessa fragor se samlad kommentar i slutet av dokumen-
tet.

Buller

Aronsborgskonferensanlaggning ar ansvarigaféattdebullerstérningar som uppkommer
av deras verksamheém ni &r stérda av verksamhetens buller kan ni vanda kot
munens miljdavdelning.

Trafik
Angoringen tillbaklubben ochderas upptagningsplats kommeruwitedas vidaré kom-
mandedetaljplanering.

Strandmiljon

Delar av 6reningens fastighet ar idag allman platsnradd enskilt huvudmannaskep-
ligt byggnadsplaik32 for Fanas (laga kraft98710-08) och skadarforvara tillganglig
for allmanheten och skotas aamfallighetenVid kommandedetaljplanering aBistavi-
ken kan det komma att bli aktuellt &itense dver delar abefintliga detaljplaner
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22. Privatperson 10
Synpunkter pd planprogrammet
Privatpersonen anser att programforslaget inte ar relevant och att kommunen borde bygga
paakermark i stallet. Det nuvarande forslaget ar for langt fran centrum, skolor och kom-
munikationer och ar idag ett valfungerande foretagsomrade

Kommentar

Brukningsvard jordbruksmark far enligt lag endast tas i ansprak fiilfgatiose en an-
vandning som ar avasentligtsamhallsintressechinte gar attillgodose pa annan mark
(Miljobalk 3 kap. 48) Bostader kamnses vara av vasentligt samhallsintressedrssa
gar att lokalisera pa andra delar i kommunstailet for pa akermarlbamedhar kom-
munen gjort avvagningen d&tstaomradet aen medamplig lokaliseringfor bostadeén
akermark

23.Privatperson 11
Synpunkter pa planprogrammet
Yttrandet stéller sig i mot att bygga bostader i narhet till Gyproc. Boende i omradet har
sedan sjuttiotalet haft klagomal pa foretagets verksamhet. De har upplevt att foretaget,
kommunen och lansstyrelsen ignorerat de bullermatningar som gjorts av de.béen
overklagan i markoch miljodomstolen har pavisat att de underlag som legat till grund
for tillstdndet har varit undermaliga. Detta gor det olampligt att bygga bostader i nar-
heten.

Utover verksamhetens buller s& forekommer nedsmutsning i form av damm, framst nar
fraktfartygen lossar gips men aven fran fabrikens skorstenar. Detta kan skapa problem for
exempelvis astmatiker.

Yttrandet poangterar &ven att hogre hus bor placeras narmare Kalmasdéikt 16r vid
vattnet da dessa skulle skymma sikten for de bostader som ar langre in.

Kommentar

Overklagan har lett fram till en ny bullerutredning utford av féretaget Efterklang. Utred-
ningen har pavisat att bullerniva vid fasad har dverstigits i vissa fall. Ett delegationsbeslut
(dnr. 2021447, DB § 202446, laga kraft 20244-03) fran kommunens Miljéavdelning

om lossningsforbud nattetid for ett visst fartyg som har 6verstigit riktvardena for buller

vid fasad. Ytterligare tva fartyg ska ha overstigit gransvardena men dessa ska enligt fore-
taget inte langre trafikera hamnen.

For kommunens redogorelse anthingse samlad kommentar i slutet av dokumentet.

Gallandeplaceringerde hogrenusemarmare vattneta har de inte en stor inverkan pa

den tillkommande bebyggelseutsikt dadet skulle kravas en avsevard hojd pa bebyggel-
sen langs Kalmarleden eller verksamhetsomradet da Bergsbacken samt den hojd som
Aronsborg ligger aven utan skulle skymma sjoutsikten for ett mindre hus.

16



Datum Var beteckning
2024-04-24 2022/216

Teknik +xoch Samhéllsbyggnadsforvaltningen
Avdelningen fér Planering och Utveckling
plan@habo.se

24. Privatperson 12
Synpunkter pa planprogrammet
Yttrandeforfattaren énskar att bo i ett smaskaligt samhélle med endast villor, angar, akrar
och vatten. Hen vill slippa stadstrafik och betonghus. Darfér motséatter hen sig program-
forslaget och menar att dess genomférande skulle innebara en forsamrieagddn dor i
narheten.

De aspekter som enligt hemebar erférsamring ar:
- Skymd och férsamrad sikt
- Skugga fansolen
- Kraftigt 6kad trafik
- Okad bullerniva
- Forsamrad natur
- Forsamrade ekologiska forutsattningar
- Forsamrad milj6 och medférande halsorisker.

Yttrandet framhaller aven att det finns héalsorisker for nyinflyttade i omrddetiav
buller och damm.

Hen vill aven poangtera att dennes tomt i Fanas ofta téacks med gipsdamm och att det med
stdrsta sannolikhet skulle vara varre for de som kommer bo i det nya omradet.

Yttrandet menar ocksa att planprogrammet strider mot kommunens egna styrdokument pa
en rad punkter. Exempelvis forslar programmet ett hus med 7 eller fler vaningar som
speglar den tilltankta utbyggnaden av Kalmarsand. Den tilltankta byggnaden i Kalmars-
andforeslas bli 60 meter hogt i likhet med nuvarande silobyggnad. Utifran detta menar
textforfattaren att byggnaderna invid Aronsborg kommer att bli 60 meter hoga. Pa kom-
PXQHQV KHPVLGD VND GHW IUDPJn DY NRPPXQHQV SU
smaskall” RFK GHQ WLOOWIQNWD EHE\JJHOVHQ VWULGHU
havs naturen, gronska, villor och tvafamiljshus, inte hoga hus. Hen menar att den tillkom-
mande huset kommer att stbra hens naturskdna utsikt samt skymma solen och skapa insyr
i hens tradgard.

.RPPXQHQV SULQFLSHU EH YV, NKliu-YoehWaewmijoer atgdE &V Q D W
UHVXUV VRP VND WDV WLOOYDUD" ™ (Q PHWHU K|J E\J.
delsen av den kulturmarkta signaturbyggnaden som finns pa platsen idag (Fanas ut-
kikstorn).

Den 60 meter hoga byggnaden kommer att skapa skugga fér boende samt djur och vaxter.
Skugga forsamrar effekten av solceller och valmaendet hos boende vilket strider med

NRPPXQHQV SULQFLSHU DWW “1DW XU Hrekveaddnsvivden, J D | X
HNRORJLVND YIUGHQ RFK HNRV\VWHPWMIQVWHU" VDPW
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Yttrandet foreslar att:
- Endast 312 familjshus eller villor ska byggas
- Max 2-3 vaningar hoga byggnader
- Bygg pa breddenstalletfor hojden
- Bygg lekparker och inte hoghus
- Bygg inte bort foretag pa platsen

Kommentar

| sitt yttrandehanvisamprivatperson 12 tiltle 6 planeringsprinciper sogar att aterfinna i
kommunens Oversiktsplath att prograridrslaget strider mot desdaplaneringsprinci-

pen "6NDSD WUIGJInUGVVW D Gbé&skishbland BrvdaRi@kugehtiheraO [ JH ”
stationen i Balsta centrum sohV P n V N D O LvariBtidrGrilkdatkitektuoch med inslag

DY QDWXU RFK JU|QVND”

PULQFLSHQ “7L-OFOFKD N B ©/\U Kadirpie &alil | HrUE e, kultur- och
vattenmiljéer utgor en resurs som ska tas tilD@ach att” 2PUnGHQ PHG d&&hJD QD
kulturmiljovarden ska bevaraamtidigt som invanare och besokare far tillgang till dem

V D PMélaren ska vargllganglig for rekreation och upplevelsesamtidigt somden er-

bjuder mojlighetillattraktiva boendemiljoer dér det ar lampligt.| programmet har
kommunenrsettmojligheter att forstarka tillgangligheten till malarém rekreation och
upplevelser samtidigt sohinsyn har tagits till deatur ochkulturmiljoer somfinns

identifierade inomoch i direkt anslutning till, programomradet.

Tornet i FAnas ar utpekat som kulturhistoriskt viktig i kommunens kulturmiljdinventering
(Habo +Malarbygd att forvalta) och bor bevaras. Programforslaget foreslar ingen forand-
ring, férvanskning eller ingrepp av tornet eller ndgon annan byggnad i Fandsamra

For kommunens redogorelse angaeexigloatering och hojder se samlad kommentar i
slutet av dokumentet.

25. Privatperson 13
Synpunkter pa planprogrammet
Privatperson 13 belyser att det férekommer damning fran Gyproc aret om. Vid lastning
och lossning behdver de ha stangda fonster och doérrar. Det ar olampligt att planera be-
byggelse intill fabriken sa lange den finns kvar.

Personen har aven bifogat tva filmer, inspelade kvallstid med mobilkamera, pa hens fons-
ter for att visa forekomsten av damm.

Kommentar
Filmen visar att det finnpartiklarav damm eller smutsafastighetsagarens fonster men
forvaltningenhar ingen mojlighet atitrénakallan féroreningskallan
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Datum Var beteckning
2024-04-24 2022/216

Teknik +xoch Samhéllsbyggnadsforvaltningen
Avdelningen fér Planering och Utveckling
plan@habo.se

26. Privatperson 14
Synpunkter pa planprogrammet

1. Blandning mellan bostéder och industri med tung trafik inte ar optimalt och undrar hur
man ska l6sa sarskiljningen av den tunga trafiken och boendemiljberna.

2. Om Gyproc fortsatter vaxa blir det svart att fa till en sammanhallen bebyggelse och dar-
med Oka tillgangligheten till Malaren.

3. Hur sakerstaller kommunen att buller och damm fran verksamheterna inte paverkar man-
niskors halsa negativt i enlighet med FNs klimatmal 11 (de globala malen for hallbar ut-
veckling).

4. Hur kommer batklubben att paverkas, kommer den att fa finnas kvar?

5. Varfor man véljer att bygga pa lerbotten da det innebar hoga byggkostnader pa grund av
palning, spontning och annat for att skapa barighet i konstruktionen.

6. Exploateringstalet ar for hogt for bostader. Vaningsantalen ar for htga och tar inte han-
syn till befintlig bebyggelse. En solstudie skulle behdvas for att se hur den tilltankta be-
byggelsen paverkabet ar positivt att kommunen vaxer men det bor goras utan att in-
skranka pa befintlig bebyggelse. Vid hogre exploateringar kommer smastadskéanslan att
forsvinna och darmed blir kommunen mindre attraktiv. Det ar battre att bygga lagt men
tatt.

Kommentar

1. Programforslagdbreslar att storre delen aen befintliga industvierksamheten pa plat-
sen ska upphoémch ersattas med bland annat boende, skola och sdfuickel av den
tunga trafik s idag gar genom omraden kommer darmed forsvinnadtedstaende
tung trafikhanvisas den tiBistaborgvagen och Tegelbruksvagen

2. Gyprocs lokaliseringmjliggér enoavbrutersammanhallen bebyggelseen detir en
projektforutsattning sorforvaltningenbehdovt forhalla sig till.

3. Omradena som kommer att omvandiatover detaljplaneras. Detaljplaneprocessen &r

enlamplighetsprovninglar det ingar att utredam en viss markanvandning ar lamplig

utifran bland annamanniskors halsach sakerhef2 kap. 5 § planoch bygglagen)inom

ramen for programmet hdet gjortsdversiktliga utredningasm geoteknikmarkmiljo,

buller och damningnenmer utforliga utredningar kommer aitforas i detaljplaneskedet.

| programforslaget gar det att lasa att batklubk@nmer att varvar.

Stora delar av Balstétortbestarav gammal sjobotten som torrlagts eftexdhojningen

som skedde efter den senaste istidatta innebar svarighetech kostnadeitr bland

annatgrundlaggning och schaktning

6. En solstudie kommer att tas fram for relevanta detaler detaljplaneprocessétir
kommunens redogorelse angaende explivggmivase samladkommentar i slutet av do-
kumentet

ok

Samlade kommentarer

Exploateringsniva

Det foreslagna programomradet ar cirka 115 hektar varav 17 hektar bestar av vattnet i
Kalmarviken. Av de aterstaende 98 hektaren ar cirka 28 hektar utpekade som omraden

for framtida bostader. Forvaltningen har i programhandlingarna beskrivit en explgaterin

av omradet med 2000 lagenheter i etapper som kommer att ske under en langre tid. Det ar
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Datum Var beteckning
2024-04-24 2022/216

Teknik +xoch Samhéllsbyggnadsforvaltningen
Avdelningen fér Planering och Utveckling
plan@habo.se

sannolikhet att hela programomradet ar utbyggt efteB0 ar. En dkning av antalet kom-
muninnevanare med 4500 personer under ear8period ar inget utdver det vanliga. For
1993 var befolkningen i kommunen 16 514, 30 ar senare 2023 var siffran 22 765, en 6k-
ning med 6 251 personer.

Att bygga tatare i omradet ar onskvart fran ett kommunekonomiskt perspektiv genom

bland annat god hushallning av kommunens markresurser och 6kat underlag for kollek-
tivtrafik och handel. Vid samre markférhallande kan det dven vara nédvandigt rent explo-
aterngsekonomiskt att bygga tatare for att tacka kostnaderna for byggnadens grundlagg-
ning. Programforslaget foreslar en blandad bebyggelse, tatare i vissa strategiska lagen och
lagre i andra.

Signaturbyggnader

Programmet foreslar tva platser som tillater hogra bebyggelse an resterande delar, sa kal-
ODGH "VLIQDWXUE\JJQDGHU" VRP VND SUIJODV DY K|J |
ska spegla de tillkommande byggnaderna i Kalmarsand. | samradshandlingarna har va-
ningsantalet for dessa inte vamerspecificera&n 7 eller fler. Anledningen till dettear

varit att inte lasa in en specifikt hojd tidigt i processeh att belysa kommunens intent-

ion att byggnaderna skulle vara nagot hogre an deaaelarna av programmet vars
maxhojdhar satts till 7 vaningar. Utifran inkomna yttranden har kombinationen av det
ospecificerade vaningsantalet samt referensen till silobyggnaden i Kalmarsand gett in-
trycket att byggnadernas hojd ska likna den i Kalmarsand, dvs 60 meter / 20 vaningar.
Dettahar inte varit kommunens avsikt och for att fortydliga detta satts i stallet ett tak pa

11 vaningar dr signaturbyggnaderna.

Damning

Kommunen ar medveten att det forekommer damning fran Gyprocs verksapewellt
vid lossning och lastningror att undersékdamningens paverkaa tillkommande om-
raden hakommunen under programprocessestallten matningvid tva punkteinom
programomradetnderlossning Matningen visae<0,2mg/m3vilket var undetaborato-
riets rapporteringsgranBet ar inte uteslutet att damningsker i stérre utstrackningn
vadundersokningen visadi des spridningir beroende avaderforhallandench fra-
gan kommer att utredas vidare under detaljplaneprocessen.

Trafik och buller

Om Bistabyggs uti enlighet med programomradet kommer det att sket@me 6kning
av lattare biltrafik men en minskning av tung trgfk KalmarledenUnder kommande
planarbeté&kommerprojektetseffekterpa bulleroch trafikméangd samt behovet aventu-
ella atgarder pa trafikinfrastrukturett utredasvidare

Balsta der202404-24

Andreas Lagerstrom, Mattias Hamilto
Magnus Adén Ella Kindervall
t.f. Avdelningschef fér planerinrgch utveckling Planarkitekter
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2023-12-14

Kommunstyrelsen

§ 380 Dnr 2022/00216
Forslag till samrad av Planprogram for Bista

Kommunstyrelsens beslut

1. Kommunstyrelsen uppdrar till forvaltningen att samrada forslag till
planprogram, med andring om nynprm for 1.0 for hela omradet, i enligt 5
kap. 108Plan och bygglagen (2010:900).

Sammanfattning

Forvaltningen foreslar Kommunstyrelsen om att besluta att stalla ut
programférslaget fér samrad. Planprogrammets syfte &r att utreda
mojligheterna for den framtida utvecklingen av omradena kring Aronsborg i
norr och St:Eriksomradet i soder med forutsagaeimatt Gyprocs

verksamhet inte begrénsas.

Programmet foreslar en langsiktig omvandling av omradet med blandstad av
tradgardsstadskaraktar. Forslaget innebar en betydande andel tillkommande
bostader, 6kad kontakt med Kalmarvikens strand och forutsattningar for
befintliga storre verksamhetsutbvatesamexistera med de nya
bostadsomradena.

Beslutsunderlag

- Utkast programhandling
- Uppdrag Planprogram for Bista verksamhetsomrade-P6216 § 116

Forslag till beslut pa sammantradet

Catherine Ohrqvist (M) yrkar attpormen for hela omradet ska vara 1.0
och att forvaltningen ser dver helanprmen fér bestksparkeringar.
Beslutsgang

Ordféranden fragar om kommunstyrelsen kan besluta enligt férslag till
beslut, med andringsyrkande osm@rm och finner att sa ar fallet.

Beslutet skickas till:
Samhallsbyggnadsforvaltningen

1(1)

JUSTERARE EXPEDIERAD SIGNATUR UTDRAGSBESTYRKNING



TJANSTESKRIVELSE 1(3)

Datum Var beteckning

2024-05-10 KS 2024/00594 nr 128750

Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen
Avdelningen for planering och utveckling
Gustaf Nilsson,

exploatering@habo.se

Dagvattenanlaggning Grona dalen

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelseger Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningien
uppdrag att utreda majligheter for dagvattenhantering i Grona dalen.

Sammanfattning

Habo kommun ar beroende avfangerande dagvattenhantering i centrala
Balsta for att kunna realisera den utveckling som kommunen har som mal
enligt gallande Oversiktsplan och pagéende exploateringsprojekt. For att
sakerstélla en god dagvattenhantering och hitta kostnadseffektiva ldsningar
behdverett projekt startas for att utreda vilka maojligheter och kostnader som
finns for att hantera dagvatten i Grona dalen.

Arendet

Habo kommun har under en langigplanerat fér atanordna en
dagvattenhantering i Grona dalen. Detta har bland animatkis i gallande
planprogram som godkandes av Kommunstyrelsen Z&xfakollsutdrag
201811-26 § 220 och iDetaljplan for Vappeby 7:18 m.fl., Tvahdér
kommunen hanvisar till en kommande dagvattenanlaggning i Gréna dalen.



TJANSTESKRIVELSE 2(3)

Datum Var beteckning

2024-05-10 KS 2024/00594 nr 128750

Kommunen har genom detta redan garanterat lansstyrelsanfatigod
dagvattenldésning kommer att anlaggas och ar darfér en forutsattning for att
kunna fortsatta med de redan igangsatta exploateringsprojekten i Balsta
centrum.

Dagvatten fran centrala Balsta rinner idag rdikét som gar genomrGna

dalen och vidare ut i kalmarviken. Det ar idag inte undersokt vilken kvalitet
som vattnet har som nar kalmarviken. Som en del i projektet kommer det att
behtva utredasgilka atgarder som kravs for att sakerstalladatjvattersom

nar kalmarviken inte ska forsamra miljokvalitetsnormerna.

| utredninggnkommer hansyn behéva tas till bade de flodesvolymer som
kommer uppsta till foljd av kommande exploateringar men aven de
tillfalliga floden som kan komma vid skyfall.

Tidigareutredningar som har gjorts har fokuserat pa volymstudier men har
inte tittat pa hur dessa skall kunna genomforas. Eftersarkfarthallandena

i Grona dalen ar inte de bagtans deten orodels pa grund aférekomsten

av sulfidlera ochdels pa grund av detéliga barigheeni markenvilka bada
riskerar att vara kostnadsdrivande i anlaggandet. Detta gor att utredningen
behover titta pa bade alternativdiormningar ochtekniska I6sningaMen
avenderas kostnader for &tinnaskapa valunderbyggda

handlingsalternativ for kommunstyrelsen att senare besluta om hur
utférandet ska se ut.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

De initiala utredningskostnaderna kommer att finansieras inom antagen
budgetram med medel for tidiga skeden. Inom projektet kommer det &ven
undersdkas om det finns mojlighet att finansiera delar av utredningen och
genomforandet med bidrag fran extern part.

Projektet ar en forutsattning for att kunna finansiera kommande
anlaggningskostnadgenom attordeladessanellan exploateringsprojekt
utifrdn den nytta som respektive projekt har av dagvattenanordningen.

Barnperspektivet

Barnperspektivet har beaktatdrendet. Rrnberors intedirekt av

anordnade av en dagvattenanlaggmren uformningenkanbidra till goda
miljoer. En samhallsutvecklingkapar goda mdjligheter och forutsattningar
for barn

Naringslivsperspektivet

Att anordna en valdimensionerad dagvattenhanterimey forutsattning for

att vidare kunna exploatera i centrala Balsta. Genom att l6sa
dagvattenhanteringen mojliggors for bade kommunen och privata
fastighetsagare att utveckla sina fastigheter. Exploateringen kommer leda till
ett storre kundunderlag i Balsta centrum och kommer darfor gynna
naringslivet.



TJANSTESKRIVELSE 3(3)

Datum Var beteckning

2024-05-10 KS 2024/00594 nr 128750

Uppfoljning

Uppf6ljning kommerskeenligt ordinarie ekonomiredovisning oatt val av
kommande anlaggningsatgarder maste besiwt&®mmunstyrelsen
Utredningen beddms vara klar under 2025 eventuellt kan fordrojning ske
om den behover samordnas med nagon del av kommande
detaljplanelaggning i Aronsborgsomradet.

Beslut skickas till
Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen



TJANSTESKRIVELSE 1(2)

Datum Var beteckning

2024-05-13 KS 2023/01689 nr 128847

Teknik- och samhallsbyggnadsforvaltningen
Enheten for offentlig miljé

Terese Sandberg, Trafikingenjor
terese.sandberg@habo.se

Utredning: parkering i Slottskogsleden

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelseigodk&nner utredningen om parkering i
Slottskogsleden.

Sammanfattning

Kommunfullmaktige bifdll Fredrik Anderstedts (S) motion om att utreda
mojligheten till fler parkeringsplatser i Skokloster (KS Dnr 2023/00404
§225). Forslag var att skapa fler parkeringar i narheten av mataffaren, till
exempel den asfalterade ytan mitt emot busshallplats Slottsskolan.

Forvaltningens utredning visar att det ar mojligt att anlagdaill tre
parkeringsplatsénom foreslaget omradech arbetar vidare enligt
motionens intentioner.

Forvaltningen foreslar kommunfullméaktige att godkanna utredningen.

Arendet

Kommunfullméaktige bifdll Fredrik Anderstedts (S) motion om att utreda
mojligheten till fler parkeringsplatser i Skokloster (KS Dnr 2023/00404
§225). Forslag var att skapa fler parkeringar i ndrheten av mataffaren, till
exempel den asfalterade ytan mitt emot busshallplats Slottsskolan.

Oversiktsbilddar omradet for parkeringsplatsen ar inringad.



TJANSTESKRIVELSE 2(2)

Datum Var beteckning

2024-05-13 KS 2023/01689 nr 128847

Fran Region Uppsala pagar det en trafikutredning for busstrafiken till
Skokloster. | den utredningen berérs dven behovet av att forbattra
trafiksakerheten for hallplats Slottsskolan. Region Uppsala har lamnat ett
onskemal om att det byggs ett hallplatslage pa motstadende sida av
Slottsskogsleden fran det befintliga hallplatslaget for att det ska bli sakert
och tillgangligt for bussresenarer.

Innan det finns ekonomi och kapacitet att kunna bygga ett hallplatslage pa
den platsen forslar forvaltningen att till dess 6ppna upp for parkering pa
ytan som ar efter 6vergangsstallet vilket karivgetill tre parkeringsplatser.

For att parkeringsplatserna ska fungera for malgruppen som ar besokare till
omradet och dess verksamheter behover parkeringarna tidsregleras.

Nar arbetet med att utforma platsen for busshallplatsen startar kommer det
aven inkludera en utredning amdjligheten atforlagga ett par
parkeringsplatser utmed gatan framfor busshallplatsen eller pa annat satt
utmed gatan.

Forvaltningens utredning visar att det ar mojligt att anlagdaill tre
parkeringsplatser inom foreslaget omrada arbetar vidare med motionens
intentioner. Abetet pabdrjas under innevarande ar som en del av
kommunens arbete méchfiksakerhetshéjande atgardEmansiering sker
genom investeringsbudget dessa atgarlatsen ar redan asfalterad och de
atgarder som behovekiknas uppga till som hdgkd 000 kronor.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Anlaggning awarkeringsplatserna goérs i samband med
trafiksakerhetshéjande atgarder och finansieras inom arets
investeringsbudgePlatsen ar asfalterad och de atgarder ls@wvsfor att
fardigstalla parkeringsplatsémelastar investeringsbudgeten med upp till
10000 kronor.

Barnperspektivet

Trafiksakerhetshojande atgarder beakthid barns bastaBarns trafikmiljo
forbattras med fler parkeringsplatser samt genom silaangsstallen och
passager.

Naringslivsperspektivet
Fler parkeringsplatser paverkar naringslivet positivt genom storre
tillganglighet.

Uppfoljning
Ingen uppfdljning.

Beslutsunderlag
- Beslut KF 202312-11 § 225

Beslut skickas till
Teknik- och samhallsbyggnadsférvaltningen



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2023-12-11

Kommunfullméaktige

§ 225 Dnr 2023/00404
Svar pa motion: parkering i Slottsskogsleden

Kommunfullméktiges beslut

1. Kommunfullméktige bifaller motionens férslag med hanvisning till
samhallsbyggnadsférvaltningens bedémning.

Sammanfattning

Fredrik Anderstedt (S) har inkommit med en motion med forslaget att utreda
mojligheten till fler parkeringsplatser i Skokloster. Forvaltningen bedémer
att det finns resurser att genomféra en sadan utredning och foreslar darfor
att motionen bifalles.

Beslutsunderlag
- Motion 202303-27

Forslag till beslut pa sammantradet

Fredrik Anderstedt (S) och Rickard Dahlin (HD) yrkar bifall till férslag till
beslut.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om Kommunfullmaktige kan besluta enligt forslag till
beslut och finner att sa &ar fallet.

Beslutet skickas till:
Motionaren
Habo kommuns webbplats

1(1)

JUSTERARE EXPEDIERAD SIGNATUR UTDRAGSBESTYRKNING



TJANSTESKRIVELSE 1(3)

Datum Var beteckning

2024-04-29 KS 2024/00426 nr 127510

Teknik- och samhéllsbyggnadsférvaltningen
Planering och utveckling

Simon Lange, Trafikplanerare
plan@habo.se

Yttrande pa Plan for utveckling av den regionala
persontagstrafiken i Uppsala lan till ar 2050

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsemvger yttrande i rubricerat arende enbdagt
Yttrande, dok.nr. 128099

2. Paragrafefusteras omedelbart.

Sammanfattning

Region Uppsala har arbetat fram en plan for utvecklingen av den regionala
persontagstrafiken som kommunen har tillfalle att yttra sig om. Enligt
missivet 6nskasynpunktepa ett antal fragor; huruvida de malbilder som
beskrivsoch de bakomliggande parametrarna stammer éverens med
kommunens perspektiv, samt fragan om ytterligare férutsattningar for att
kunna utveckla tagtrafiken i 6nskvard riktning.

Habo kommun ser positivt pa den framtida utveckling beskrivsi
dokumentebch skickar med kommentarer enligtrande dok.nr. 128099

Arendet

Habo kommun har som remissinstans mottagit plan for utveckling av den
regionala persontagstrafiken i Uppsala lan till 2Q&itaga dok.nr. 126699).
Det finns darmed tillfalle att yttra sig enligt regionens instruktioner och
onskemal:

Region Uppsala har som regional kollektivtrafikmyndighet arbetat fram ett
forslag till plan for utveckling av den regionala persontagstrafiken. Planen
ska vara vagledande och utgéra underlag for den fortdgatcklingen av
tagtrafiken till/fran och inom Uppsala lan. Planens huvudsakliga syfte ar att
beskriva det langsiktiga behovet av tagtrafik som mojliggor att lanets
invanare kan tillgodose sitt resbehov och visa pa behovet av
infrastrukturella satsningar i jarnvagsanlaggningen. Utgangspunkten ar
dagens infrastruktur inklusive de férandringar i infrastrukturen som &r
planerade. Planen utlovar inte ndgon specifik trafik utan trafikutvecklingen
och de atgarder som behdvs for att fa till denna behover hanteras i separata
beslut framover.

RegionUppsalabnskar kommunernsynpunktemed stod i foljande
fragestdningar:



TJANSTESKRIVELSE 2(3)

Datum Var beteckning

2024-03-26 KS 2024/00426 nr 127510

1. Anser remissinstansen att planens malbilder for tagtrafiken ar relevanta
utifrdn ert perspektiv respektive ur ett regionalt perspektiv? Beskriv garna
om nagot saknas eller om nagot bor strykas.

Kommunen anser att malbilden for kvartstrafik ska ligga tidigare (2030 da
pagaende AVS har det som mal) och stéller sig positiva till att en till station
inom Balsta (Balsta Vastra) ligger med i planeringeankommunen ser
attdettaliggertidigarei tidplan.

2. Anser remissinstansen att beskrivningen av de parametrar som styr
utvecklingen av nya stationer ar relevanta utifran ert perspektiv respektive
ur ett regionalt perspektiv? Beskriv garna om nagot saknas eller om nagot
bor strykas.

Uttéver de parametrar som skrivs sa anser kommunen att hansyn bor tas till
klimatvinster samt ersattningstrafik.

3. Planen utgar fran de beslutade investeringarna i den statliga
jarnvagsinfrastrukturen och férutom i utvecklingsalternativet forutsatts inga
storre forandringar i den infrastrukturen. Vad ser ni, utdver det beslutade
satsningarna, ar det viktigaste att jobba vidare med for att na en
tillfredstallande utveckling av tagtrafiken?

Kommunen ser att det ar av storsta vikt att Region Uppsala verkar for att
driva pa arbetet med fyrspar Sundbyberg, att det finns potential i ett 6kat
samarbete med och mellan kommunerna samt akiuter av

verksamheter som haller pa att bildas i Hdbo och UpplBnaols

4. Har ni ytterligare inspel om planen for utveckling av den regionala
tagtrafiken och hur vi tillsammans kan utveckla infrastruktursatsningarna i
Uppsala lar?

Endast upprepning av potentialen av kommunalt samarbete samt ett
fortydligande av antalet arbetstillfallen vid Logistik Balsta.

Habo kommun avger yttrande i arendet enligt bilagt Yttrande, dok.nr.
128099.

Forlangd svarstid ansodktes och beviljades, med villkoret att kommunen
delger ett utkast pa yttrandet. Ett utkast pa yttrandet skickades 30/5 och
kommunens slutgiltiga yttrande beslutas och direktjusteras i
Kommunstyrelsens namndsammantrade 26/6.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Yttrandetsom sadantar ingadirektaekonomiska konsekvenser.

Barnperspektivet
Yttrandetsom sadarberor inte barnperspektivdirekt

Naringslivsperspektivet
Yttrandetsom sadarhar ingendirekt paverkan pa naringslivsperspektivet.
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Uppfoljning
Ingen uppfdljning kravs.

Beslutsunderlag

- RemissPlan for utveckling av persontagtrafik (dok.h26699)
- Missiv +Plan for regional tagtrafik (dok.nr. 126698)

- Yttrande (dok.nr. 128099)

- E-postkonversation anstand

Beslut skickas till

[Registrator.ktf@regionuppsalalésammans med Yttrande, dok.nr.
128099(angeTS202400039 Plan for utveckling av regional
persontagtrafik

plan@habo.se
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Teknik- och samhallsbyggnadsférvaltningen
Planering och utveckling
plan@habo.se

Yttrande pa Plan for utveckling av den  regionala
persontagstrafiken i Uppsala lan till ar 2050

Sammanfattni ng

Region Uppsala har arbetat fram en plan for utvecklingen av den regionala
persontagstrafiken som kommunen har tillfalle att yttradsi. Enligt

missivet 6nskasynpunktepa ett antal fragor; huruvida de malbilder som
beskrivsoch de bakomliggande parametrarna stammer 6verens med
kommunens perspektiv, samt fragan om ytterligare forutsattningar for att
kunna utveckla tagtrafiken i 6nskvard riktning.

Habo kommun ser positivt pa den framtida utveckling beskrivsi
dokumentetDet stakar ut en riktning for utvecklingen av tagtrafiken vilket
aven kommer att bidri@l kommunens fortsatta utveckling. Habo har, i
dialog med Enkdpings kommusyarat paemissengragestallningar och
yttrar sigenligt nedan

Bakgrund

Habo kommun har som remissinstans mottagit plan for utveckling av den
regionala persontagstrafiken i Uppsala lan till 2050 (bilaga dok.nr. 126699).
Det finns darmed tillfalle att yttra sig enligt regionens instruktioner och
onskemal:

Region Uppsala har som regional kollektivtrafikmyndighet arbetat fram ett
forslag till plan fér utveckling av den regionala persontagstrafiken. Planen
ska vara vagledande och utgéra underlag for den fortsatt utvecklingen av
tagtrafiken till/fran och inom Uppsala lan. Planens huvudsakliga syfte ar att
beskriva det langsiktiga behovet av tagtrafik som mojliggor att lanets
invanare kan tillgodose sitt resbehov och visa pa behovet av
infrastrukturella satsningar i jarnvagsanlaggningen. Utgangspunkten ar
dagens infrastruktur inklusive de férandringar i infrastrukturen som &r
planerade. Planen utlovar inte nagon specifik trafik utan trafikutvecklingen
och de atgarder som behdvs for att fa till denna behover hanteras i separata
beslut framdver.

Synpunkter
Region Uppsala 6nskar kommuneayspunktemed stdd i foljande
fragestallningar:

POSTADRESS TELEFON KONTAKTCENTER ORGANISATIONSNUMMER WEBBPLATS E-POST
746 80 0171-525 00 212000-0241 www.habo.se kommunstyrelsen@ha
bo.se

BESOKSADRESS FAX KONTAKTCENTER
Centrumleden 1
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1. Anser remissinstansen att planens malbilder for tagtrafiken ar relevanta
utifran ert perspektiv respektive ur ett regionalt perspektiv? Beskriv garna
om nagot saknas eller om nagot bor strykas.

Kommunens svar: Den pagaende atgardsvalsstudien for utokad
pendeltagstrafik vaster om Kungsangen har som malbild att mojliggéra 15
minuterstrafik till Balsta innan 2030 varfor det bor vara relevant att aven i
detta dokument visa pa den ambitionen, d&ven om ett eventuellt
investeringsbehov troligt kommer att paverka tidplan.

Kommunen staller sig fragande till att resandeutvecklingen skulle ga bakat
under aren 204Q@050.Framfor alltnar infrastrukturella férandringar ska

vara fardigstéllda och turutbudet ska oka till denna pefiad.det hojd for
byggnationer som riskerar paverka framkomligheten under perioderna?

Det ar positivt att en till station inom Balg@alsta Vastraligger med i det
langsiktiga planerandebet stammer val Gverens med kommunens
utvecklingsplaner for omradethvi ser att en till station tidigarelaggas
regionens planer och arbefget ar ett behov som identifierats av

kommunens organisation som blivit &n mer aktuellt i och med den pagaende
exploateringen av Logistik Balsta dar det redan nu etablerat sig ett par
samhallskritiska verksamheter, vilket kraver god tillganglighet.

2. Anser remissinstansen att beskrivningen av de parametrar som styr
utvecklingen av nya stationer ar relevanta utifran ert perspektiv respektive
ur ett regionalt perspektiv? Beskriv garna om nagot saknas eller om nagot
bor strykas.

Kommunens svawi tycker att viss hansyn bor tas till klimatvinsterna av att
forflytta resor fran biltill tagtrafik, &ven om det ar en svar parameter att
rakna pa.

En aterkommande fraga for kommunermeggéattningstrafik, bade for SJ och
SL. Aven om det inte behandlas i detaljniva i en sddant har strategiskt
dokument sa kan det vara en bra parameter att ha med sig; kapacitet att
hantera trafik nar tagen inte gar.

3. Planen utgar fran de beslutade investeringarna i den statliga
jarnvagsinfrastrukturen och forutom i utvecklingsalternativet forutsatts inga
storre forandringar i den infrastrukturen. Vad ser ni, utdver det beslutade
satsningarna, ar det viktigaste att jobba vidare med for att na en
tillfredstallande utveckling av tagtrafiken?

Kommunens svaiDet &r av stor vikt att fa till den utveckling av

Malarbanan som beskrivs osbmligger till grund formycket av

utvecklingenav regionens sédra dellmamover.Det ar oacceptabelt att ett

sa pass betydande projekt Kardra ut pa tiden sa pass mycket som det har
gjort (&ven om Region Uppsala inte skriver under pa det). Vi anser darfor att
Region Uppsalgartydlig stallning i fragan om fyrsparsutvecklingen och
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arbeta for att driva det arbetet vidare. Det har ser vi aven i dialogbtzed
annatEnkopings kommun som emmioriteradfragaoch som kommunerna
amnar framfora aven till regeringebet gar redan idag flera dverbelastade
avgangar pa Malarbanan mellan Vasteras och Stockbohmilet finns
saledes ett behov av fler turer tidigare &n 2030 som planen anger.

Habo kommuranser att Regioneskafordjupasitt samarbete med
kommunernaoch aven Trafikverket till viss defr attvi ska fa in detta i
sina langsiktiga planer. Genom politiska beslut sakerstalla mark for ratt
saker i 6versiktsplaner, markstrategier eller vad det &n ma vara.

Utover de exploateringar som har identifieraEnkoping (Aros park) och
Habo (Logistik Balstamen aven ett eventuellt omrade vid Drage)uwsl
pagar aven en stor utveckling indspplandsBro kommun som exploatara
verksamhetsmaréngs med E18I6vberga/Hogbytorp)Ett klustermed
framfor allt (geografiskt) UpplaneBro och Habo men i forlangningen aven
Enkopingom tiotusentals arbetstillfalldiraverforbattral tillganglighet

med tagoch det finns har god samarbetspotential for regional infrastruktur

En synpunkér aven att 6ka/battsamarbetet mellan regionedetalfragor.
Allt fran biljettpriser till stationsunderhall till trafikering och infrastruktur.

4. Har niytterligare inspel om planen for utveckling av den regionala
tagtrafiken och hur vi tillsammans kan utveckla infrastruktursatsningarna i
Uppsala lar?

Kommunens svar: Se ovan kommentartwmett ndrmare samarbete i den
langsiktiga planeringen skulle gynna aven det regionala perspektivet.

Om regionen 6nskar utveckla stycket om Logistik Balsta raknar kommunen
med totalt dryga 2000 arbetstillfallen (dagbefolkning).

Stallningstagande

Habo staller sig positiv till ett antagande av plan for utveckling av den
regionala persontagstrafiken med revideririganlighet med detta och
ovriga inkomna yttranden
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Trafik ochsamhalle

Tommy EKI6v

Tfn 01861759 65
E-posf{tommy.eklov@regionuppsalalse

Remiss Plan for utveckling av den regionala persontagstrafiken
i Uppsala lan till &r 2050

Bakgrund

Region Uppsala har som regional kollektivtrafikmyndighet arbetat fram ett férslag till
plan for utveckling av den regionala persontagstrafiken. Planen ska vara vagledtande o
utgora underlag for den fortsatt utvecklingen av tagtrafiken till/fran och inom Uppsala
lan. Planens huvudsakliga syfte ar att beskriva det langsiktiga behovet av tagtrafik som
mojliggor att lanets invanare kan tillgodose sitt resbehov och visa padiehov
infrastrukturella satsningar i jarnvagsanlaggningen. Utgadngspunkten &ar dagens
infrastruktur inklusive de forandringar i infrastrukturen som ar planerade. Planen
utlovar inte ndgon specifik trafik utan trafikutvecklingen och de atgarder som behdvs
for att fa till denna behdver hanteras i separata beslut framover.

Trafik- och samhallsutvecklingsnamnden beslutade2éeiebruariatt sénda forslaget
pa remiss och ni inbjuds nu att komma med synpunkter pa férslaget.

Efter remissperioden kommer ett slutligtmmanvagt forslag tiflan for utveckling av
den regionala persontagstrafiken i Uppsala lan till ar 286@ram, for besluttrafik-
och samhallsutvecklingsnamndeseptembe024.

Handlingar
Handlingarskickas per mail till remissorganisationerna.

Lamnande av synpunkter

Region Uppsala 6nskar synpunkpér forslagesenast de1 maj2024. Yitrandet
skickas tilljreqgistrator.ktf@regionuppsalajse

Vanligen angaliarienummer oclPlan for utveckling av regional persontagstragisam
rubrik. Till svaret maste bifogasord-fil med text som gar att bearbeta.

Trafik och samhalle
Storgatan 27 GBox 1400 G751 44 Uppsala Gtfn 018-611 0000 Gfax 018-611 60 10 Gorg nr 232100 -0024

www. regionuppsala .se
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Som stod foutformningen awsvaretkan foljandefragestallningar anvandas som
utgangspunkt:

1. Anserremissinganseratt planensnalbilder for tagtrafikerdr relevanta utifran
ert perspektiv respektive ur ett regionalt perspekBiggkriv garna om nagot
saknas elleom nagobor strykas

2. Anser remissinsnsenatt beskrivningen av de parametrar som styr utvecklingen
av nya stationeiir relevanta utifran ert perspektiv respektive ur ett regionalt
perspektivBeskriv garna om nagot saknas etler nagobor strykas.

3. Planen utgar fran de beslutade investeringaiden statliga
jarnvagsinfrastrukturen och férutom i utvecklingsalternativet forutsatts inga
storre forandringar i den infrastrukturen. Vad ser ni, utdver det beslutade
satsningarna, ar det viktigaste att jobba vidare med for att na en tillfredstallande
utveckling av tagtrafiken?

4. Har ni ytterligare inspel orplanen for utveckling av den regionala tagtrafiken
och hur vi tillsammans kan utveckla infrastruktursatsningarna i Uppsala lan?

Ovrigt
Vid fragor, kontaktalommy EKklOv, tgstrateg

Telefon: 0B-61759 65
E-post:tommy.eklov@egionuppsala.se

Vi ser framemot era synpunkter gérslaget tillPlan for utveckling av regional
persontagstrafik till ar 205 illsammans utvecklar wagtrafiken

Med vanlig lalsning

Karin Svingby
Trafikdirektor, Trafik och samhéll&egion Uppsala
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Sandlista

Enk6ping kommun
Hebykommun

Habokommun
Knivstakommun
Uppsalakommun

Tierps kommun
Alvkarlebykommun
Osthammas kommun
Lansstyrelsen Uppsala
Trafikverket RegioMitt
TrafikverketRegion Stockholm
Naturvardsverket
Mélardalstrafik
Malardalsradet

Region Vastmanland

Region Stockholm

Region Gavleborg

Region Sormland

Region Dalarna

Region Orebro

Svedavia

Hargs Hamn AB

Swedavia

Forsvaret (Arna och S1 Enkoping)
SKB

Vattenfall Forsmark

Sandvik Coromant
Foretagsparken Morgongava
Foretagsparken Enkdping
Atlas Copco

Habia Cable, Sdderfors
Erasteel Kloster AB, Stderfors
Stora Enso Pulp AB, Skutskar
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1 Inledning

Tagtrafiken ar en central del av transportsystemet i Uppsala och har stark paverkan pa den
regionala samhallsutvecklingen. Dagens tagfilesystem ar ihopkopplat med angransande
lan till foljd av dess storregionala kopplingar med Stockholms, Dalarnas, Gavleborgs och
Vastmanlands lan i och med samarbetet mé&kegion Stockholm (SLgch Maladalstrafik.

For att kunna erbjuda regionens invanarech naringsliv en kompetensférsérjning och
livskraftiga boendemiljéer ar det av stor betydelse att tagtrafiken fortsatter utvecklas i en
riktning som stodjer 6kad rorelse i samhallet. Darfor ar det av betydelse att kunna staka ut
riktningen for hur tagtrafken i och till Uppsala lan behover utvecklas for att bidra till okad
nytta fér samhallet, medborgarna och resenarerna.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskriver behovet av Kkollektivtrafik och
langsiktig inriktning for kollektivtrafik inom Uppala lan och ar 6verordnat Ovriga
planeringsdokument for kollektivtrafikenDenna plan for utveckling av persontagstrafiken
arsedanett av flera malinriktade planeringsdokument som Region Uppsala anvander sig av
for att planera och utveckla kollektivtrafikystemet med syfte att moéta en férvantad
efterfrdgan pa resor och satsningar inom infrastrukturen och trafikeRlanen utgor ett
viktigt underlag for dialoger med lanets kommuner, angransande lans
kollektivtrafikmyndigheter, Malardalstrafikoch Trafikverket.

| anslutning till Uppsala lanplaneras det for flera stora infrastruktursatsningar som har

a-$)" +y /y"/- 1$&.4.1 (/u le-./] +y1 -& ) # - +-*% &/ f 4- .+y-f
ut Ostkustbanan med ytterligare tva spar mellandégransen till Stockholm och Uppsala.
Projektet involverar ocksd ombyggnation av Uppsala centralstation och anlaggande av tva
nya lokala stationer vid Uppsala Sod(Bergsbrunnapch Alsike. Det sker &ven utbyggnader
pa Malarbanan som pa sikt ger storre ftigheter till utbudsforandringar i straket mot
Stockholm fran Enkoping och Balsta. Utdver detta planeras det for upprustning och
kapacitetsokande atgarder pa Dalabanan och Ostkustbanan nomwut Uppsala.

Planenar strukturerad utifran olika tidsperiodesom fungerar som riktméarken for vilken typ

av trafikering som bor ha uppnatts. Dessa malarsperioder finns bade i det korta perspektivet
(ar 20252030), medellanga perspektat (20362040) samt det langa perspektivet (2040
2050), dessutonstuderasmojliga utvecklingsscenarier for lanets tagtrafiksystem.
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FigurlBandelar med persontrafik inom Uppsala I&an
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2 Syfte

Denna plan for utveckling av derregionala persontagsafiken ska vara vagledande och
utgdra underlag forRegion Uppsalas planering av tagtrafiksystemet. Det huvudsakliga
syftet med planen ar att beskriva det langsiktiga behoveav tagtrafik som mojliggor att
lanets invanare kan tillgodose sitt resbehov och behowat infrastrukturella satsningar i
jarnvagsanlaggningen. Den utveckling som Region Uppsala vill se kopplad till tagtrafiken
ska stodja de mal med transportsystemet som finns i Trafikforsorjningsprogrammet, den
regionala utvecklingsstrategin, lansplan fér ggonal transportinfrastruktursamt planer for
busstrafikens utveckling Dartill skaplanen ocksa fungera som underlag for respektive
kommuns bostads och naringslivsutveckling.

Malsattningen ar attplanen ska ge en tydlig bild éver ambitionerna med denkiala,
regionala och storregionala tagtrafiken i olika tidsintervall fram till 2050. Detta for att ge
Region Uppsala en tydlighet och kommunicerbarhet i sin malsattning gentemot
Trafikverket rérande behov av infrastrukturella investeringar i jarnvagsanlaguen.

Planenfokuserar pa den persontagstrafik som &r relevant utifran lanets invanare och deras
mojligheter att resa till arbete, skola och fritidsarenden bade inom Uppsala lan och till
angransande lan. Den trafik som aterfinns i framtagna malbilder artgfran en trafikering
dar Region Uppsald@r med iplaneringen av trafiken.Planen utesluter inte att delar av
trafikeringsupplaggen kan utféras pa kommersiell basis mesannolikt kommer stor del av
trafiken vara samhallsfinansieradKkommersiell fjarrtrafik eller godstrafik ar inte inkluderh

i planenmen det har tagits hansyn till deras kapacitetsbehov

Det ar viktigt att papeka att malbilderna over trafikeringen som redovisgsanen inte ar
faststallda planer. Utvecklingen av tagtafiken behdver beslutas gemensambch i dialog

med flera av regionens samarbetspartners och aktérer sasom Trafikverket
grannregionerna, Malardalstrafibch kommunerna i lanetTilldelning av kapacitet (det vill
saga avgangstider for tagtrafiken) faststéllarligen av Trafikverket efter ansokan fran
jarnvagens aktorer. Trafikeringen sker genom Malardalstrafik som ags och finansieras av
regionerna Uppsala, Stockholm, Sdérmlandyastmanland, Ostergétlandoch Orebro.
Trafikering sker aven genom SL pendedom &s av Region Stockholmér Region Uppsala

ar delfinansiar pa stracérna Uppsala @rlanda/Marstasamt Balsta @Bro.
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3 Mal, riktlinjer och strategier

Jarnvagens roll i samhallet har praglat utvecklingen i Europa i éver 200 ar och kommer goéra
sa aven i frentiden. Tagtransporter har betydelse for saval pers@om godstransporter pa
lokal, regional och nationell niva. Entvecklingsplan for tagtrafikenbor darfor dels vara
langsiktig och med utgangspunkt i den regionala nivan ta vara pa lokala och regionala
behov. Planenutgar fran ar 2050 som malar och har ambitionen att ligga val i linje med
regionens oOvriga utveckling samt den nationella transpertklimat- och regionala
utvecklingspolitiken. Med utgangspunkt i de strategier och mal som finns pa saval pa
regional nivd som storregional och nationell starkganenslangsiktiga hallbarhet. De tre
nationella malséattningar och strategier som framst berdor Region Uppsalalsin for
utveckling av den regionala persontagstrafiker@r de nationella klimatmalen, den
nationella strategin for hallbar regional utveckling ocde nationella transportpolitiska
malen.

3.1.1 Sveriges klimatmal

Klimatmalen innebéar att utslappenav vaxthusgaserska vara nettenoll ar 2045 vilket
innebar en minskning med 85 procent jamfért med 1990. Rd@nsportsektorn finns ett
konkret mal om minskade utslapp av vaxthusgaser till 2030 med 70 proéeldrnvagen
spelar en roll i 6vergangen, bade genom att tka andelen persontransporter som gors
kollektivt, samt att Oka andelen gods dar elektrifieringente tagit samma fart som inom
persontrafiken. Malen innebar aven en okad elektrifiering av vagtrafiken och okad
anvandning av el inom andra utslappsintensiva sektorer som industrin. Detta staller krav pa
okad energieffektivitet. Till &r 2030 ar malsattnieg att energieffektiviteten 6kar med 50
procent jamfort med ar 2005. Energieffektivitet inom jarnvagstrafiken uppnas geniakad
resandeandel och god belaggning.

3.1.2 Sveriges nationella strategi for regional

utveckling

Den nationella strategin for hallbar regiml utveckling ska vagleda regionernas arbete med
hallbar regional utveckling genom de verktyg som regionerna forfogar Over. Det
overgripande malet for den regionala utvecklingspolitiken ar att skapa utvecklingskraft
med starkt lokal och regional konkurreskraft for en hallbar utveckling i alla delar av landet.
Strategin ar en viktig del i genomférandet av Agenda 2030. Transportsystemet bidrar
tilsammans med digital teknik till att skapa tillganglighet fér manniskor att leva, bo och
verka pa olika platserStrategin bygger pa en vetenskaplig slutsats, namligen att genom att
féra manniskor, arbetsplatser, forskningsinstitutioner, foretag, m.fl. narmare varandra

1 Klimatlag (2017:720)
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uppnas sa kallade agglomerationsfordeldr Jarnvagstrafiken bor darfor strava efter att
mojliggéra konkurrenskraftiga resor mellan orter som kan bilda gemensamma
arbetsmarknadsregioner och darmed skapa lokal och regional konkurrenskratft.

3.1.3 Sveriges transportpolitiska mal

De Nationella transportpolitiska malen beslutades ar 2009 och hiartsatt galla under
efterféljande regeringar. Det 6vergripande transportpolitiska malen ar att:

Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
( *-"-) *#)e-$)"."$12 / $*# " ") [ u

Malen delas upp tva kategorier, funktionsmalet och hansynsmaleEunktionsmalet slar
fast att utformningen av transportsystemet ska ge grundlaggande tillganglighet och
anvandbarhet i hela landet samt att det ska svara likvardigt mot kvinnors och méns behov.
Hansynsmalet mnebar att ingen ska skadas eller dodagi trafiken) samt att
transportpolitiken ska na fastslagna miljomal och bidra till 6kad halsa. Malsattningen ligger
val i linje med Region Uppsalas mal och strategier for transportsystemet i regionen.

3.2 Nationella mal en och strategiers
betydelse for plan fér utveckling av
regional persontagstrafik

Jarnvagstrafiken i Region Uppsala har bast mojligheter att utvecklas d& samsyn vid
planeringen av infrastrukturen finns mellan nationell och regional niva samt
trafikoperatorerna. Trafikverket ager och finansierar infrastruktureegion Uppsalahar
mojlighet att bidra vid gemensamt finansierade investeringar i transportsystemeia
lansplanen for transportinfrastruktur Darutbéver innebar en ©verensstiammande
malsattning mellanden nationella nivdn och Region Uppsala battre forutsattningar for
tagbolagen att planera tagtrafiken langsiktigt. Samstammigheten mellan Region Uppsalas
mal och strategiska styrdokument relativt de nationella ar hog. Den Gvergripande
malsattningen ar attoka kollektivtrafikandelen med syfte atskapagod tillganglighet och
samtidigt nd hansynsmalen. For att harmonisera med den nationella nivan behover den
planen for utveckling av regional persontagstrafiiokusera pa attresultera i enattraktiv
kollektivtrafik som vinner resenarer fran vagtrafiken.

2 Agglomerationsfordelar betyder kortfattat battre tillgang till arbetskraft och ratt kompetens for
arbetstagare och foretag som skapar en béattre fungerande arbetsmarknad.

3 (Krugman, 1991)

4 Prop. 2008/09:93)
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Samtidigt finns utmaningar mot att na de nationella malen, dar en val utformad planering
pa regional niva kan bidra till att forbattra den nationella maluppfylinaden. Tre utmaningar
somtagtrafiken behover ta Ensyn till framgent ar foljande:

x Jarnvagen bidrar med héllbara och energieffektiva transporteren erbjuder inte
lika hog tillganglighet som exempelvis gadagch cykel eller buss. Kombinationsresor
med exempelvis gang och cykel okar tillgangligleetoch gor att resorna bidrar till
en battre halsa.

x Inom ramen for klimatmalen ska energieffektiviten 6ka, detta uppnas genom en
overflyttning av resande till kollektivtrafik fran bil och en 6kad belaggning i
jarnvagstrafiken. Att O0ka belaggningen ar positivt for energieffektiviteten i
jarnvagssystemet.

x Jarnvagstrafiken har okat och myndigheten Trafikanalyamar for att jarnvagens
tillforlitlighet utvecklats negativt under en langre tid, vilkkebehdvermotverkas for
att battre uppna funktionsmalet® En viktig malsattning att uppna funktionsmalet &r
darfor att atgarda befintliga brister, att motverka framtia brister och tillse att
trafikeringen mojliggor fortsatt gott underhalav jarnvagsanlaggningen

3.3 Region Uppsala (Hel i ett storre
Méalardalen

Region Uppsalaoch kommuner i Uppsaldan samarbetar pa storregional niva med andra
regioner for att starka arbetmarknader och hallbart resande. Genom att skapa gemensam
samsyn kan pendlingsmojligheter och resande underlattas 6ver regiongranserna, det
tydligaste exemplet pa detta ar den gemensamt agda tagtrafiken i Malardalstrafik. Region
Uppsala har medverkat tilframtagande av tva relevanta styrdokument for den regionala
utvecklingen i MalardalenQOstra Mellansverige 205@mt Framtidens resor Storregional
systemanaly<or Stockholm- Malarregionen 2028om tagits fram genom Malardalsradets
arbetsprocessEn battre sits.

3.3.1 Ostra Mellansverige (OMS) 2050

Dokumentet ar ett strategiskt dokument som beskriver forutsattningar och malbild for den
regionala utvecklingen i Malardaleh. Ambitionen &r att mojliggéra en hallbar
regionforstoring, nagot em ar av stor vikt da Malardalens befolkning vantas oka. Viktiga
malsattningar ar att bejaka de storregionala sambanden och starka forbindelserna mellan
nodstaderna(storre stader sdsom Uppsaj&avle ochVasterd) samt Stockholm. Detta bor
primart géras ned sparburen storregional kollektivtrafik. For resor mellan regioner bor

5 (Trafikanalys, 2023)
6 1 OMS ingér regionerna Stockholm, Uppsala, Gavleborg, Vastmanland, Orebro, Sérmland och
Ostergotland.
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kortare restid efterstravas, medan turtathet ar viktigt som mal inom regioner. Aven de
internationella forbindelserna via Arlanda (och Skavsta) bedowegaviktiga.

En viktig malsattring att beakta ar att aven godstrafiken behover mojlighet att utvecklas
hallbart med sjofart och jarnvag vilket innebar atten har planen for utveckling av regional
persontagstrafikbor beakta samspedt mellan person och godstrafik pa jarnvagen.

Konkretamalsattningar med indikatorer avseende transportsystemet som pekas ut i OMS
2050 ar:

- Oka andelen invanare som nar minst 40 procent av OM§onens arbetsplatser
inom 60 minuter med kollektivtrafik.

- Oka andelen invanare som nar ett hogre larosate inom @&@inuter med
kollektivtrafik.

- Restid med tdg mellan de storregionala nodstaderna och Stockholm, samt mellan
de storregionala nodstaderna ska vara kortare an med bil.

- Oka andelen invanare i OMS som néar en internationell flygplats (Arlanda eller
Skavsta) medag inom en timme (hela resan).

- Oka mojligheten att resa med tdg mellan nodstader och Oslo samt Képenhamn.

Kartan nedan visar den gemensamma analysen i Malardalen dver viktiga samband mellan
nodstader och andra orter samt Stockholms regionala karnor. %&é inbegriper aven
resande med vagtrafiken.
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Figur2 Storregional ortstruktur och resesamband i Ostra Mellansverige enligt OMERA502050

3.3.2 Malardalsradets storregionala s ystemanalys

Region Uppsala har medverkat till framtagande av den storregionala systemanalysen i
Malardalen som aven den tar sikte pa 2050. Syftet med dokumentebland annat att
analysera forutsattningarna for persontransporter och godstrafik i storregionen. Rappart
anvands for att peka ut viktiga infrastrukturinvesteringar som regionerna tillsammans
verkar for att Trafikverket ska prioritera. Analysen ar baserat pa data éver befolkning,
arbetsmarknad, néringsliv, pendlingsmonster och godstransporter for att priera de
mest angelagna infrastrukturinvesteringarna till 2030 respektive 2050. Analysen av
forutsattningarna och malsattningarna som o6verenskommits mellan regioner och
kommuner i Malardalen harmoniserar med OMS 2050.

Den gemensamma slutsatsen ar att jarnyssystemet bor ses som ett sammanhallet
tagsystem i Malardalen som starker hela arbetsmarknaden. Jarnvagen ska utgora basen i
det interregionala resandet for att skapa konkurrenskraftiga restider gentemot bilen. | den
interregionala trafiken ar hogsta priotet att sakerstalla tillgéngligheten till Stockholm i de

Remissversion@®tveckling av den regionala persontagstrafiken Sidal0av92



storregionala straken och tillgangen till de regionala stadskarnorna i Stockholm. Déarefter ar
tvargadende forbindelser mellan de regionala nodstaderna, med spartrafik som grund
prioriterat. Den langisa trafiken ska strava efter att komplettera den storregionala
tagtrafiken genom smidiga transporter till och fran nodstader. Detta ligger val i linje med
Uppsala och Stockholms starka 6émsesidiga resande mellan arbetsmarknaderna.

| systemanalysen pekasitbyggnaden fran tva till fyra spar langs Ostkustbanan mellan
Uppsala och lansgransen mot Stockholm som en prioriterad investering innan ar 2030. Den
finns med i den av regeringen beslutade planen fér transportinfrastrukturen fér aren 2022
2033 men det &ar i dagslaget oklart om utbyggnaden hinner fardigstallas under
planperioden. Med utblick mot 2050 har Malardalsradets medlemmar i systemanalysen
aven pekat utArosbanan med ny jarnvagsinfrastruktur mellan Uppsal@&nkoping, som en
prioriterad investering br ny jarnvagstrafik mellan Uppsala och Vésteras.

3.4 Region Uppsalas mal och strategier

| den regionala utvecklingsstrategin (RUS 2021) med sikte pa 2030 beskrivs hur regionen ska
utvecklas pa ett hallbart satt pa lang sikt. | regionens trafikforsorjningsprogram (TFP 2020
2030) beskrivs hur transportsystemet bor utvecklas till ar 2080an ©r utveckling av
regional persontagstrafikska bidra till att beslutade langsiktiga och strategiska mal for
lanets utveckling med fokus pa transportsystemappfylls.

3.4.1 Regions Uppsalas regionala utvecklingsstrateqi

Region Uppsalas regionala utvecklingsstesyi och Agenda 203@rbete syftar till att tillse

att hela lanet utvecklas i en hallbar riktning. Strategin ar ett 6vergripande dokument som
genom samverkan ska genomsyra regionen saval som andra aktorers arbete. Dokumentet
bygger pa tre omradenen regin for alla, en hallbart vaxande region och en nyskapande
region.

Plan for utveckling av regional persontagstrafika bidra till de regionala utvecklingsmalen
inom omradet En hallbart vaxande regiodar transportsystemets énskvarda utveckling
beskrivs. Utvecklingsmalen handlar om att skapa en god tillganglighet genom en hallbar
samhallsplanering dar infrastruktur spelar en nyckelroll. Arbetet ligger i linje med mal nr 11
i Agenda 2030 om att forma Hhara stader och samhallen. Har ingar attraktiva stader och
livsmiljoer, utvecklad elinfrastruktur, hallbar livsmedelsférsorjning och ett
transporteffektivt samhalle med tillgangliga och hallbara transporter. Tillgang till
transporter i hela lanet fylletva primara syften, att starka den regionala ekonomin och
darmed bidra till ekonomisk hallbarhet samt att reducera utslappen fran transporter.
Planeringen av transportinfrastrukturen ska darfor utga fran klimatmalen.

Inom transportomradet har Region Upps$a pekat ut tva langsiktiga ataganden: att arbeta
for en 6kad samordning av godstransporter samt en samhallsplanering for hallbart resande.
Godstransporterna spelar en avgoérande roll i att minska utslappen fran den tunga
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vagtrafiken. En metod att uppna ded ar att flytta 6ver lagvardigt och icke tidskritiskt gods
fran vag till sjofart och jarnvag. En forbattrad standard pa jarnvagen for gods och bra
mojligheter till omlastning mellan vag och jarnvag kan bidra till dggdr denna plan for
utveckling av regbnal persontagstrafikinnebar det att det behover finnas en foljsamhet
gentemot behovet av dkad godstrafik pa jarnvagen.

Tagtrafikens viktigaste bidrag i samhallsplaneringen for hallbart resande ar att erbjuda
kapacitetsstark kollektivtrafik for pendling. Darfor behover kraftsamling av nytt
bostadsbyggande kunna ske i kollektivtrafiknara lagen och trafiken utvecklas pa strak dar
manga reser. Samtidigt ska kollektivtrafiken i sin helhet ska erbjuda en god tillganglighet
for alla. | strategin pekar Region Uppla aven ut att resor med cykel och gang ska framjas,
vilket betyder att kombinationsresor med tag ar ett viktigt inslag i framtidens hallbara
transportsystem.

Det regionala utvecklingsprogrammet innehdller aven konkreta mal och strategier for
kollektivtr afiken, dessa ar:

x Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor ska férdubblas till 2030
(Basar 2006, skattat varde 17 %)

x Kollektivtrafikens regionala tillganglighet ska dka

x Andelen kombinationsresor cykelEollektivtrafik ska fordubblas tillar 2030 (Basar
2016, 19 %)

x Andelen cykeltrafik ska 6ka med tio procentenheter till &r 2030 (Basar 2016, 13 %)

Perspektivet i denna plan for utveckling av den regionala persontagstrafiletriicker sig
langre an den regionala utvecklingsstrategin. Malsattngen i planen utgar fran att
tagtrafiken ska utvecklas sa att malen i den regionala utvecklingsstrategin fortsatter i
beslutat riktning aven efter 2030.

3.4.2 Regionalt Trafikforsorjning s program for Uppsala

lan
Trafikforsorjningsprogrammet ar ett lagstadgat pgram som Region Uppsala i rollen som
regional kollektivtrafikmyndighet tar fram. Programmet utgar fran analysen och
malsattningen i den regionala utvecklingsstrategin och de planerade infrastrukturatgarder
som finns i lansplanen for regional transportinfsaruktur. Programmet innehaller bade en
analys av dagens resmonster, behov av transporter och visar regionens avsikter med
kollektivtrafiken och syfta till att tillse att trafikeringen leder mot regionens 6vriga mal.
Programmet tacker perioden 2020 tillGB0 och har liksom 6vriga regionala dokument ett
kortare tidsperspektiv andenna plan for utveckling av den regionala persontagstrafiken

| trafikforsorjningsprogrammet har Region Uppsala beskrivit lanets hdgst varierande behov
av kollektivtrafik, vilket keror pa lanets sammansattning av Sveriges fjarde storsta stad, en
betydande utspridd landsbygdsbefolkning, samt ett antal mindre eller mellanstora tatorter
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langs de storre trafikstraken. Lanet har dessutom viktigaalpunkter i angransande lan,
exempelvis ¥steras, Arlanda, Stockholm, Gavigandviken. Lanet vaxer ocksa kraftigt, till
stor del koncentrerat till Uppsala tatort och andra centralt belagna tatorter. Men aven
landsbygden vaxer och behover god kollektivtrafik for att nd de regionala utvecklingsmale
Orter som vaxer kraftigt langs jarnvagsnatdér god trafikforsorjning behovs ar Uppsala,
Balsta, Enkoping och KnivstaSamtidigt behover naringslivsutvecklingen och Ovriga
tatorter sasom Tierp Heby och Skutskancksa beaktas for att bibehalla kollektirafikens
konkurrenskraft.

Aven det storregionala perspektivet beskrivs i trafikforsorjningsprogrammet. Resande med
jarnvag mellan regionerna har 6kat markant vilket gjort att lansoverskridande samband har
blivit etablerade. Utdver ambitionerna som slagitfast iMalardalsradets Storregionah
systemanalys understryks att de storregionala forbindelserna behéver utga fran en
gemensam bas med forutsagbar (taktfast) trafik, erbjuda gott utbud, erbjuda komfort som
forvantas vid langre resor och fullgotillgéanglighet for alla resenarer.

Trafikforsorjningsprogrammet  beskriver de lagstanivder som ska erbjudas i
kollektivtrafiksystemet.  Lagstanivderna utgar fran faktorer som exempelvis
befolkningstathet och tillgang till kommuncentra For att definiera ettlagsta utbud av
kollektivtrafik, vilket kan men inte behdver vara spartrafikdenna plan for utveckling av
den regionala persontagstrafikenhar dessa nivaer beaktats i behovsanalyser av
tillganglighet.

Malsattningen i trafikforsorjningsprogrammet ar stgnde for dagens trafik. Den
overgripande strategin ar att utifran tre nyttoperspektigamhalle, medborgare och resenar,
kunna formulera tre egenskaper som kollektivtrafiksystemet ska uppreéffektivt, jamlikt

och attraktivt, sgigur3

77N

Nytta for samhélle,
medborgare och resenar

-
A = L

Ett effektivt Ett jamlikt Ett attraktivt
kollektivtrafiksystem kollektivtrafiksystem kollektivtrafiksystem
N S N S N S

Figur3 Trafikforsoérjningsprogrammets nyttoperspektiv och mal

Ett effektivt jarnvagsresande uppnas dels genom att 6ka kollektivtrafikandelen genom att
attrahera flerresenarer, delsatt ha en god belaggning och kraftsamla dar manga reser.
Darfor utgardenna planfran analyser av bade resande, befolkningsutvecklingroglanerad

markanvandning. Aven samplanering med olika arbetsplatser och andra
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utvecklingsomraden for att astadkomma en jamn fordelning av resandet Okar
effektiviteten. FoOr jarnvagstrafiken namns aven betydelsen av kortare restid, vilket kan
uppnas pa fleasatt, exempelvis forbattring av bytespunkter och infrastrukturinvesteringar.

Med ett jamlikt system menas att alla ska ha tillgang till kollektivtrafiken. For
jarnvagstrafiken betyder det att dven stationslagen med lagt resande behover bejakas i
planeringen for att alla orter langs jarnvagen ska kunna dra nytta av dess férdelar. Samtidigt
ar det viktigt att se kollektivtrafikens olika trafikslag som komplement dar buss och
anropsstyrd kollektivtrafik kan ge hdgre turtathet pa mindre orter. Det andra ukazele
omradet &r att ¢vriga trafikslag ska kunna ansluta till strategiska bytespunkter och att
mojliggora pendling for utbildning och arbete.

Det attraktiva kollektivtrafiksystemet behtvs for att 6ka marknadsandelen. Bade faktisk
och upplevd restid ar abetydelse.Upplevd restid ar den tid resenaren uppfattar att en resa
tar, dar exempelvis bytstid viktas hogre an ren restid ombord pa ett footh da resenaren
kan nyttja tiden till annat sdsom att lasa, arbeta eller vilBarfor har planen utformats for

att uppna en balans mellan goda resmojligheter, hég belaggning och fa byten. |
trafikforsorjningsprogrammet  understryks  aven  pdlitighetens  betgdse  for
kollektivtrafikens attraktivitet. For jarnvagsplanen betyder det att trafikeringen behdéver
planeras inom infrastrukturens granser. Konkret betyder det att trafikeringen behdver bade
anpassas till anlaggningens standard oclsamtidigt mojliggora for underhall pa
anlaggningen.

Sammantaget ger trafikforsorjningsprogrammet en beskrivning av foérutsattningar och
vagledning avseende strategisk inriktning. Innehallet i programmet ligger val i linje med
nationella strategier och de storregionala strategiean Den harmoniserar &ven val med
planerad infrastrukturutbyggnad. Darfor foljemplanen for utveckling av den regionala
tagtrafiken den inriktning som har slagits fast i trafikforsérjningsprogrammet.

3.5 Sammanfattning av Region Uppsalas
styrande dokument

Den viktigaste och kanske sjélvklara slutsatsew regionens redan faststallda mabch
styrdokument ar att en utvecklad jarnvagstrafik ar viktig i syfte att skapa ett attraktivt
kollektivtrafiksystem i lanet. Ett okat kollektivt resande bidrar bade till ationell och
regional maluppfylinad. Samtidigt pekar de strategiska dokumenten pa omraddar
malkonflikter kan finnas Féljande slutsatser beaktas

x Jarnvagens roll ar bade inorpchinterregionalt resande. Det finns en bred samsyn
att taget spelar den agorande rollen i att bidra till arbetsmarknadsforstoring genom
de langre resor dar gang, cykel och buss inte ar konkurrenskraftigt mot bileen D
storregionala malsattningen ar att skapdorbattrade forbindelser till och fran
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Stockholm samt darefter tvargande sparforbindelser mellan nodstaderna i
Malardalen samtidigt som befintliga relationer bibehalls.

x Kollektivtrafiken ar generellt sett energieffektiv men bade nationella och regionala
mal om okad hallbarhet innebar att kollektivtrafiken behdver bli ergieffektiv. Den
strategiska jarnvagsplanen stravar efter att ha en god belaggning vilket innebar en
okad energieffektivitet. Detta maste fran fall till fall vagas av mot behov av turtathet
och att mojliggéra resor for fritidsaktiviteter, exempelvis utanfo
arbetspendlingstider.

X HOg tillforlitlighet ar lika viktigt som hog turtathet och korta restider. Bade nationella
och regionala mal lyfter fram detta och utvecklingen som analyserats av
myndigheten Trafikanalys pekar pa en negativ utveckling inom detta céwle. Det
kan innebara att 6kad turtathet ibland inte ar moijlig i planeringen da forbattrad
palitlighet behover prioriteras.

x Bade nationella och regionala mal inbegriper att flytta 6ver godstrafik fran vag till
jarnvag. Den Okande persontrafiken konkurrar i vissa fall om taglagen med
godstrafiken. Region Uppsala behover d& beakta att bada trafikslagen bidrar till
maluppfyllelse och godset behdver darfor beredas plats pa jarnvagen.
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3.6 Behov av utvecklat tagtrafiksystem

| arbetet meddenna plan for utvecking av den regionala tagtrafikemar inga nya mal
definierats, i stallet gar planen i linje med Region Uppsalas redan faststallda mal for
kollektivtrafiksystemet och samhallsplaneringen.Planen fokuserar pa att omsatta
befintliga mal och strategier for atkonkretiserabehovfor tagtrafikens utveckling sa att de
stodjer bade den overgripande malsattningen och mer detaljerade m&amspelet

redovisas nedan

Figur4 Mal och strategier som beror den regionala persontagstrafiken
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samspela och bidra till utformandet av Nationell
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transportinfrastrukturen. Nationell plan tar Trafikverket fram och Lanstrafikplan tar Region
Uppsala fram, badalessa planebeskriver hur infrastrukturen ska utvecklas pa normalt en
tolv ars period med revideringar vart fjardeDet ar Trafikverket som ager och forvaltar
jarnvagen och kringliggande sparinfrastruktur.  Utifrdn konkretiserade behewsch
malbilder for trafikutvecklingenhar regionen majlighet att ha inflytande vilka atgarder som
planeras i jarnvagsinfrastrukturenTENT, det Transeuropeiska transportnatethom EUhar
utpekade jarnvagskorridorer varaen passerarRegion Uppsala Det ger mojligheter till
medfinansiering va EUmen detstaller ocksakrav pa infrastruktens standarédsom ERTMS
inford pa samtliga strackor till 2040
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4 Principer for utveckling av stationer
och trafikering

Utvecklingen av kollektivtrafiksystemet behdver vara stabilt dver tid. Inom ramen for
framtagandet av denna plan for utveckling av den regionala persontagstrafikdrar
principer for utvecklingen av nya jarnvagsstationer och trafikering tagits fram. Syéteatt
dessa principer ska vara vagledande i diskussioner och arbetet kopplat till de tva omradena.

4.1 Principer for utveckling av stationer

En av jarnvagens stora fordelar ar att det ar ett kapacitetsstarkt trafikslag som gor det enkelt
for en stor mangd maniskor att transportera sig 6ver langre avstand. Ofta ar det aven ett
snabbare alternativ an bil och buss. Med en tagstation 6ppnas flera mojligheter upp i form
av Okad tillganglighet och potentiell tillvaxt i stationens narhet. Flappehall pa en linje
innebéar aven vissa konsekvenser sasaminskad kapacitet pa bananlangre restid och
Okade driftkostnader,aspektersom behdver tas i beaktning. Innan beslut oett 6kat eller
forandrat antal stationer langs en taglinjgan tas behtver nyttor och konsekvers vagas
mot varandra for att sakerstélla att 6nskad effekt uppnas pa béasta satt.

4.1.1 Resandeunderlag

Resandeunderlaget ar bland de viktigaste aspekterna att ta i beaktning i beddmningen om
det kan vara aktuellt med ett nytt eller forandrat tdguppehall vid etation. Exakt hur stort
resandeunderlag som kravs bor avgoras fran fall till fall och analyseras genom exempelvis
demografiska forutsattningar som hur méanga som bor och arbetar inom
upptagningsomradet.Det handlar d&ven om att studera hur efterfrdgan ochbud ser ut
samt att resonera kring hur de kan forvantas forandrager tid.

| Region Uppsala & Marmaed ca 340 invanare (2020) idag den mingtgen med
tagstation langs Ostkustbanan mellan Uppsala och Gavle. Aven Mehedeby med cirka 400
invanare (202Q) Skyttorp och Tobo med invanarantal under 700 (ar 2020) har befintliga
stationer som utgor ett litet resandeunderlag. Daremot ar andelen invanare som arbete i
annan ort stort, mellan 84 och 90 %, viIket utgdr en grund for mojlig
arbetspendling med tag. Vad som ar viktigt att poangtera ar att andelen som kan
arbetspendla baseras pa de som ar sysselsatta, vilket for Marma, Skyttorp och Tobo &r
ungefar 4050% av invanarna. Av dessa ar det vissa somdbar med tag, andra véljer andra
fardsatt. Arbets och studiependlingen utgor generellt grunden for resbehovet, darutbver
finns @ven resor i andra syften sasom fritidsresor.

Enligt Kollektivtrafikbarometern 2022 ar kollektivtrafikens marknadsandel 28i Uppsala
l&an. Det vill sdga att av alla resor meabtoriserade fordonoavsett arende sker i genomsnitt
28 procent med kollektivtrafik. Ar 2019 1&g marknadsandelen pa 33 procent vilket indikerar
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att resandet med kollektivtrafik annu intéterhamtat sig efter Covid19 pandemin Om en
marknadsandel om 30% antas och appliceras pa de mindrerterna med hoég andel
utpendling (anta 85 % av alla foérvarvsarbetare) och under antagandet att alla
kollektivtrafikresor for arbetspendling sker med tag, leder det till athppt 13% av ortens
totala antal invanare antas arbetspendla med tag.! redovisas ett grovt
rakneexempel pa vad det innebér for resandeunderlaget i enmetd 1000 invanare d&s0
% ar forvarvsarbetare, och 8% av dessa antas pendla till en arbetsplats i annan ort. Aven
antagandet att 3o av totalt antal invanare reser med kollektivtrafik kan avlasas i tabellen.

Tabelll. Rakneexemg pa resandeunderlag for en ort med 1000 invanare.

Antal invanare Antal sysselsatta Antal som pendlar ut  Antal som Antal resor med
férvarvsarbetare frén orten arbetspendlar med kollektivtrafik
(50 %) (85 % av kollektivtrafik 30 %
forvarvsarbetarna) (30 % av de som (generell
arbetspendlar) marknadsandel)
1 000 500 425 128 300

Det blir tydligt att &ven om utpendlingen i en ort ar stor, kravs det en hog marknadsandel
for kollektivtrafik for att det ska generera resandevolymeRegionens utvecklingsstrategi
konstaterar att kapacitetsstark kollektivtrafik for pendlingger mojligheter, vilket da kan
medféra att &ven mindre orter med hdg andel arbetspendling ut fran tatorten kan vara
inkluderade. Det kravs dock en avvagning om trafikforsorjningen ska ske med tag eller med
buss dar andra aspekter sasom investeringskostnad ingar.

For at komma upp i resandeunderlag behdver andelen som pendlar med tag vara hog
och/eller orten vara stor. Utover befolkning pa stationsorten paverkas resandet i positiv
bemarkelse om inpendling till orten ar hggdet vill sdga antalet arbetstillfallenSe nedn

exempel pd mojligt resandeunderlag i olika scenarion for mindre orter baserat pa
antaganden om befolkning och marknadsandel for tagtrafik. Det blir tydligt att en stor
befolkningsdkning i mindre orter inte nddvandigtvis genererar ndmnvart fler resandgan

att det ar kollektivtrafikens marknadsandel som har storst paverkan pa resandeunderlaget.

Tabell 2. Scenarion for antal resande i mindre orter (<4000 invanare) baserat pa olika antaganden om befolkning och
resandeunderlag

Befolkning Resandeunderlag Resandeunderlag Resandeunderlag Resandeunderlag Resandeunderlag
10 %av befolkning 20 %av befolkning 30 %av befolkning 40 %av befolkning 50 %av befolkning

250 25 50 75 100 125

500 50 100 150 200 250

750 75 150 225 300 375

1 000 100 200 300 400 500

2 000 200 400 600 800 1000

3 000 300 600 900 1200 1500

4 000 400 800 1200 1600 2000
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Resandeunderlaget ar en av flera faktorer som behover vagas in i beslut om framtida
stationer. Vid mindre tatorter kan exempelvis resbehov oftast hanteras med busstrafik
istallet. Investeringskostnaden och 6kad driftskostnad for tagtrafiken behover stéllas mot
bibehallen busstrafik. En fordel som busstrafiken har &ar dess flexibilitet avseende bland
annat avgangstider och startoch malpunkter. Varje enskilt fall behtdver utvarderas separat
och det ar utmanande att satta en fast siffra for nar resandeunderlaget ar tillrackligt stort
for att motivera investeringen i station och nytt uppehall

4.1.2 Samplanering mellan kommun och region

Kollektivtrafik &ar inte en separat angelagenhet utan bor ses som ett verktyg for
samhallsutveckling.For att sakerstalla storsta mojliga nytta av en ny station ar det viktigt
att berérd kommun och Regior(samt i vissa fall state) planerar tillsammans for att
uppratthalla och forstarka stationens resandeunderlagoch dess tillganglighet i
transportsystemet Detta genom exempelvis bostadsbyggande eller satsningar pa service
som medfér att fler vill bo eller verka pa ortenBebyggesestrukturen och
markanvandningen har stor betydelse for kollektivtrafikens konkurrenskrafit investera i

en station innefattar bland annat att stationsnara gronytor, garach cykelstrak samt bil
och cykelparkeringar bor tas i beaktning sa att statiomeupplevs som en trygg och
tillganglig plats. Helaresanperspektivet ska vara vagledande sa att eventuella byten
mellan trafikslag ska ske sa effektivt, snabbt och bekvamt som mojligtamforallt att
anslutande busstrafik bereds plats.

I mindre orter palandsbygdenutgor kollektivtrafiken ofta en viktig struktur i planeringen av

ny bebyggelse och service. Med nya taguppehall paverkas marknadsandelen for 6vrig form
av resande till/fran orten vilket kan leda till att behov av exempelvis busstrafik kan behov
ses over och kan komma att paverka®m underlaget for att bedriva busstrafik minskar
innebar det ofta att mindre samhéllen mellan de orter som fatt tagtrafik kan fa en vastligt
forsdmrad kollektivtrafikforsorjning.

4.1.3Restid

En fordel med grnvagar att det gér att halla en hog snitthastighet med fa uppehall. En
nackdel med jarnvagstrafik ar att det tar tid od&ng stracka for ett tag att bade att bromsa

in till en station samt att accelerera efter ett uppehall. Det finns saledes en inneboende
konflikt mellan korta restider och att kollektivtrafiken ska vara sa tillganglig som majligt. |
nagon man behover alltsd nyttan och vardet for de som stiger pa/av att vara storre an
forlusten for de som redan befinner sig pa taget.

For den typ av tagtrafiksom trafikerar inom Uppsala lan ar en tumregel att ett
stationsuppehall innebér en forlangd restid med ttél tre minuter. Exempelvis tar strackan
Tierp till Uppsala 25 minuter med SJ Intercity utan uppehall medan den med Regionaltag,
som gor fem uppehd) tar 36 minuter. En konsekvens av lang restid kan bli att det finns
resenarer som valjer bort taget till forman for bil. En annan kan vara att det blir ohallbart
langa restider for den dagliga pendlingen att resenérer véljer att byta arbetsplats, skl e
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flyttar da det inte langre gar att I6sa vardagens behov. Ett satt att méata kollektivtrafikens
attraktivitet ar restidskvoten, det vill sdga hur lang tid det tar fran dorr till dorr relativt
motsvarande resa med bil. Om en tagresa fran A till B tan®@uter och motsvarande resa
tar 40 minuter med bil ar restidskvoten 0,75 (30 min/40 min). Det finns tydliga samband
mellan en god restidskvot och kollektivtrafikens marknadsandel i olika reserelatioren.
restidskvot 6ver 1,5 beddms vanligtvis signalewtt kollektivtrafikens attraktionskraft
gentemot bilen ar dalig. For tagtrafiken bor kvoten snarare vara runt 1,0 eller under.

4.1.4 Banans kapacitet

Beroende pa hur jarnvagsinfrastrukturen &r utformad far ett stationsuppehall paverkan pa
kapaciteten pa bananDet kan bli effekter dar ett tags uppehall gor att kapaciteten paverkas

i sddan grad att ett annat tag helt enkelt inte far plats eller maste stanna for att undvika
ikapp korning Fjarrtdag med hoga hastigheter prioriteras i regel, vilket kan innebara att
pendel eller regionaltag kan behova stanna vid ett motesller sidospar for att slappdorbi
shabbtag Forbigangar tar mellan 7 och 10 minuter att genomféra, varfor forbigangar
paverkar restiden for resendrerna pa dedtillastdende taget negativt. Om forkigdngar
behover ske bor det planeras vid stationer dar det laAngsammare taget anda har uppehall for
passargerarutbyte.

4.1.5 Fordonsbehov

Den forlangda restiden som fler stopp innebéar betyder att sjalva fordonet, taget, far ett
omlopp som ar langre i tid. Vid ewviss restid blir det till exempel inte mgjligt att hinna med
samma omlopp som tidigare, vilket leder till antingen totalt sett farre avgangar eller att det
blir behov av att inférskaffa fler fordon.

Typ av tagtrafik paverkar ocksa behovet av fordon, spéiti@ fraga om fordonets
accelerations och retardationsegenskaper. De fordon som trafikerarar pendeltagsliknande
trafikupplagg ar som regel anpassade och kan tack vare exempelvis drivning pa manga axlar
accelerera snabbare an exempelvis ett tdg som bestdrok och vagnar.

Fordonsinkop och underhall av dessa &r en stor investeringsutgift som ocksa behover tas i
beaktning om en eventuell ny station leder till ett 6kat behov av fordon.

4.1.6 Fysiskt utrymme for en station

Utbver eventuellt behov av investeringar fordon kan det behdvas investeringar i
jarnvagsinfrastrukturen for att det ska vara mojligt att gora ett uppehall. Det handlar om
bana, el signal och tele samt plattform och eventuell stationsbyggnad.

For att sakerstalla mojligheten for multipelkopplagl tag att gora uppehall ar en vanlig langd
pa plattformar som byggs idag cirka 250 meter med en bredd pa cirkel20neter for en

mittplattform. En mittplattform ar i regel mycket bredare &n en sidoplattform for att
mojliggora trappuppgang och hiss. Plattfmsbredden kan dock variera mycket beroende
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pa bland annat hastigheten for passerande tdg, anslutningar till plattformen och
resendrsmangder.

De samhaéllen som vaxer och som vill planera for att i framtiden kunna fa ett uppehall
behdver ta hansyn till attlet i planering och utveckling finns utrymmen kvar for att anlagga
en jarnvagsinfrastruktur som medger uppehall. Det handlar exempelvis om utrymmen for
den fysiska anlaggningen samt erforderliga sakerhetsavstand. For att bidra il
maluppfyllelse om ¢kad adel kombinationsresor cykel Gkollektivtrafik bor likasa det
finnas goda kopplingar for fotgangare och cyklister till hallplatser samt séakra
cykelparkeringaroch mdjligheter for busstrafiken att angora.

4.1.7 Narhet till station

For att dra nytta av en statiobbehdver den vara lokaliserad pa en plats som gor det enkelt
for resenarer & ta sig dit vilket i manga fall innebar att den bor ligga centralt i forhallande
till vart ortens befolkning bor eller i anslutning till andra malpunkter sasohigskolor,
sjukhus, kopcentra och personalintensiva arbetsplatsomradedu kortare restider till/fran
stationen, desto storre geografiskt omrade kan anses stationsnara.

Analys av resvanor har visat att anslutningsresor till kollektivtrafikefta understiger 600
meter om man gar ochséllan ar langre anl 200 metermed cykel. For att underlatta
kombinationsresor kan parkeringsplatser for cykel och bil anlaggas i stationens narhet for
att 6ka upptagningsomradet.

For att restiden inte ska forsamras onddigtycket bor stationer som trafikeras av samma
linje inte ligga for nara varandra om inte resandeunderlaget motiverar detta. Idag ar det
mellan 0,5 och drygt 2 mil mellan stationerna langs Ostkustbanan fran Skutskar till Uppsala,
och for Malarbanan ar avstatet mellan Enkdping och Balsta knappt 3 mil. For Dalabanan
ar det drygt 4 mil fran Uppsala till narmaste station Morgongava. Nastkommande station
Heby ligger 7 km frdn Morgongavead som ar ett lampligt avstand ar svart att definiera,
men allt for korta arstdnd mellan stationerna paverkar bade restider och kapacitet pa
banan.

4.1.8 Lonsamhet/Kostnadseffektivitet

For att ett uppehall ska vara samhallsekonomiskt lonsamt behover det finnas ett tillrackligt
resandeunderlag. Samtidigt, om orterna stravar efter attxdikan en station med uppehall
innebara att tillvaxten dkar och att det skapas ett resandeunderlag 6ver tid. Ju storre
investering som behovs, desto stérre behdver resandeunderlaget vara for att investeringen
ska bli lbnsam. En utbyggnad av en station fétt medge ett uppehall ar som regel en
vasentligt mindre investering an att forbattra, rusta upp eller anlagga en ny bana. Aven om
det finns befintlig infrastruktur pa en stracka kan det behévas omfattande standardhgjning
for att taget ska bli ett attraktvt och samhallsekonomiskt Iénsamt alternativ till andra
mojliga l6sningar for att uppna samma effekDaktat behover nyttan for de resenarer som
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gynnas av ett tilkommande resandeupphall stillas mot den restidsférlangning som
uppstar for 6vriga resenarerach med uppehallet.

For kollektivtrafik forekommer flera begrepp for att hantera och méata Ionsamhet varav tva
ar kostnadseffektivitet respektive samhallsekonomisk ldnsamhet.

Den upphandlade kollektivtrafiken, som UL, Malardaiafik, SL, Xrafik med flera, ar till

olika stor grad subventionerad och resenéaren betalar endast en del av kostnaden for den
resa som gors. Det som resendren, eller summan av det samtliga resenéarer, erlagger i
forhallande till den totala kostnaden ger ett matt pa kostnadseffektigten. Exempel: Om
kostnaden for att kéra en viss stracka ar 5000 SEK per ar och biljettintakterna ar 2000

SEK é&r kostnadseffektiviteten 40%.

Den samhallsekonomiska kalkylen ger en indikation 6ver hur Ibnsamt ett objekt eller en
trafikering ar for samhallet som helhet. Kalkylen baseras pa varden i kronor, bade for
kostnader och nyttor vilket resulterar i en nettonuvardeskvot (NNK). NNK anvéands for att
jamféra objektet/trafikeringen med ett referensscenario eller andra objektl
sammanhanget ar det véd att poangtera att flertalet jarnvagsprojekt i nationellplan har en
negativ NNK, det vill sdga att investeringen dverstiger den samhallsekonomiska vinsten som
genereras.

Ovanstaende tvad matt tjanar som en del av underlaget for att bedoma huruvida fler
uppehall ska goras pa en linje eller inte. Ett nytt stopp pa en linje kan innebara behov av
utbyggnad av stationens infrastruktur, som plattformar och ytterligare spar, samt okat
personal och fordonsbehov. Det forsta for att inte paverka kapaciteten pa banoch det
andra for att de tidigare fordonsomloppen inte langre ar mdjliga. Mot det ska véagas fler
resendrer som i sin tur betalar for fler biljetter och darmed bidrar till kostnadseffektiviteten.

Samtidigt ar det sjalvklart att om taget intstannar sa kan det heller inte kliva av eller pa
nagra passagerare. Darfor behtver det ocksa vagas in resultat fran prognosmodeller for att
gora bedomningar av resandeunderlag samt hur manga som 6ver tid kommer att vélja
taget, och den samhallsnytta som komer ur att fler valjer att resa med taget som gor ett
uppehall.

Genom att bygga ut stationer och motesplatser for att pd sa satt ka kapacitet och
tillganglighet tillampas den sa kallade fyrstegsprincipen. Den gar fran att gradvis undersoka
och anvanda nmdre omfattande atgarder till dess att det enbart &r nybyggnation och ny
anlaggning som aterstar.

For varje utbyggnad av en station behover det ocksa undersokas om det behover andras i
detaljplan och om det exempelvis behdvs jarnvagsplan. | Lag (1995:1640hbyggande av
jarnvag beskrivs nar jarnvagsplan behoévs, och aven en ombyggnad av befintlig infrastruktur
kan komma att rédknas som byggande av jarnvag och att det darmed behdvs en
jarnvagsplan. Till exempel kan det behovas sa omfattande uppgraderingaeabefintlig
bana for att astadkomma konkurrenskraftiga restider att det behover tas fram en
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jarnvagsplan. Med omfattande atgarder foljer vanligtvis en hog kostnad och darmed
behtver det ocksa vara en motsvarande samhallsnytta och kostnadseffektivitet.

4.1.9 Sammanfattande principer for utveckling av nya
stationer

Inforandet avnya stationsuppehall medfor fordelar for de som barch verkari stationens
upptagningsomrade. Samtidigt ger det ocksa negativa konsekvenser for andra resenarer
samt att det kan medféra behov av investeringar i bade fordon och infrastrukiljande
principer och riktlinjer ska beaktas vid planering av nya statiomgehall.

x Restiden med tag bor inte forsamras namnvart for merparten av resenarerna

x Den befintliga kapaciteten pa banan maste tas i beaktning och sattas i relation till
nyttan av en ny station

x Det ska finnas tillrackligt med resandeunderlag till/fran statien, eller potential for
att resandeunderlaget ska vaxa i framtiden

x Nettoresandet pa aktuell bana bor oka

x Utvecklingen maste ske i samspel mellan kommun och region for att uppratthalla
och skapa forutsattningar for 6kat resandeunderlag 6ver tid

X Stationenska utformas och placeras pa ett satt som passar in i samhallet

x Kombinationsresor med cykel bor forenklas, det vill saga skapa forutsattningar att
cykla till/frén stationen

x Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas

x Kombinationsresor med bil bér forenlas, det vill sdga skapa forutsattningar for fler
pendlarparkeringar i stationsnéra lagen

4.2 Principer for tagtrafikering

Vid planering av persontagstrafiér resbehovet och efterfrdgan pa resor av storsta vikt.
Dartill behdver hansyn tas till banans kapaeit men ocksa till exempelvis tillgangen pa
fordon, omloppstider och tillgang till personal. | likhet till principer for utveckling av
stationer bér ambitionen vara attnyttorna Overvager kostnaden for att det ska vara
samhallsekonomisktinsamt att trafikera en stracka. En valfungerande tagtrafikering kan
kannetecknas av en val utnyttjad kapacitet meéindamalsenliga fordonpa strackor dar
efterfragan finns, med avgangadimensionerat utifran resbehovebch god tillganglighet
over dygnet.

4.2.10Olika roller for olika tagsystem

De mal som tagtrafiken forvantas bidra till nar det kommer till exempelvis restid,
tillganglighet och kostnadseffektivitet ar som tidigare beskrivits i viss man motstridiga. For
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att na malen behover kollektivtrafiknatet darfor besta av olktyper av tag som trafikerar
jarnvagen med olika syften. Som exempel ar pendeltagen utformade for att klara flera korta
stopp och darmed bidra till lokal tillganglighet, medan regieroch snabbtag ar battre
anpassade for kortare restider med farre stoppe ar saledes battre amnade for att koppla
ihop olika delar av regionen. Genom att kombinera dessa tagsystem kompletterar de
varandra.

Nedan presenteras en princip for parallella tagtrafiksystem uppdelat pa 4 kategorier av
tagtrafik:

x Pendeltag syftar framst till att tillgangliggora tagtrafik fér lokalsamhallen och stannar
pa alla stationer langs linjen. Trafiken kérs med tag som &r konstruerade for tata stopp
och de har darmed goda accelerationsch bromsegenskaper samt vanligtvis en hogsta
hastighet om B0 km/h. Komforten ombord ar anpassad for resor om cirka @B
minuter. SLs pendeltagir ett gott exempel pa fordon for den héar typen av trafik

X Regionaltag stannar pa farre stationer jamfort med pendeltag och har en uppehallsbild
dar inte samtliga mindrestationer har uppehall for passagerarutbyteRegionaltagen
kors med tag for 18@0 km/h och har komfort for resor som &r cirka @ minuter. De
har som regel ocksa bord vid platserna samt toalett mm ombord, nagot hogre komfort
an pendeltagen. Malartag$vavaningstag ar ett gott exempel pa fordon for den har
typen av trafik.

X RegionExpressar i princip dagens regionaltdg men med farre uppehall da restiden
mellan storre stader prioriteras framfor tillganglighet till manga orter. Exempelvis SJs
InterCitytdg mellan Link&ping och Gavi&kegionExpres&drs med tag for 200 km/h som
har hog komfort for resor som ar éver en timme. Bade Malartags och SJs tvavaningstag
ar goda exempel pa fordon for den har typen trafik.

X Snabbtag ar tdg som framfors av en kommersieperatér sasom Séch MTR Express.
Snabbtag stannar endast i storre stader och kors med tag for 200 km/h som har mycket
hog komfort for resor sondverstiger tva timmar.

En faktor som begransar hogsta hastigheten for tagen ar banans storsta tillatna hastighet,
STH. Det finns nagra strackor i Sverige som har en STH hogre an 200 km/h men eftersom de
ar sa fa ar dagens fordon anpassade for en maximal hastighet om 200 kmémdirer
planeras for att fler och fler strackor ska anpassas fér STH om 250 km/h eller hégre, och det
galler ocksa for flera delar av tillkommande jarnvagsinfrastruktur. Indsppsala lanskulle

en sadan stracka kunna vara utbyggnaden till fyra spar som @as fran Uppsala till
lansgransen mot Stockholm.

Inom lanet tillkommer dessutomviss persontrafik pa museijarnvagen Lennakatten, som
inte har fysisk koppling tilbvrig jarnvag.Utover dessa finns godstrafik med ett annat syfte
an persontrafik, samt fjartrafik for tagtrafik i hela Sverige.
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4.2.2 Behov som féranleder trafik utbuds utveckling

De behov som har identifierats for att utveckla persontagstrafiken inom Redimpsalakan
sammanfattas till:

A Okad efterfrdgaav att resa medkollektivtrafiken

A Att forbattra tillganglighet fér invanamai syfte att pendla till arbete, studier eller i
fritidsarenden

A Att kunna Brbéttra restidema och skapa forutsattningar for éverflyttning fran bil till
kollektivtrafiken

A Utokat basutbud med langre trafikeringsdygfor att méjliggéra resande i olika
syften

A Overflyttningseffekter mellan busstdg och bittag
Okad efterfragan pa& hogkvalitativ kollektivtrafik

Efterfragan pa resor kan erhallas och uttryckas pa olika satt, med hjalp av
resvaneundersokningar, attitydmatningamendlingsstatistik eller information om intakter
eller antal salda biljetter fran befintlig kollektivtrafik. Analys av framtidens resande bor utga
fran visioner och mal for resandeutvecklingen och prognoser kan tas fram med hjalp av olika
typer av beraknngsmodeller.

For att kollektivtrafik ska upplevas som konkurrenskraftig gentemot bilen har forskning
visat att flera faktorer behéver uppfyllas, se nedan

Snabb (kort restid, fa byten),

Tidsmassigt attraktiv jamfort med bil (god restidskvot),

Tillforlitlig (god regularitet med god tidhallning),

Saker och trygg,

Avga ofta (hog turtathet),

Bekvam (komfort i fordon, attraktiva och smidiga bytespunkter),

Enkel att forstd och anvanda (god information, 6verskadlighet och orienterbarhet),
Rimliga biljettpriser.

X X X X X X X X

Forbattrad tillganglighet uppnas om fler med latthet kan ta del av tagtrafiken. Avstand till
och utformning av tagstationer ar en aspekt i detta, liksom restider, vantetider, komfort,
regelbundenhet och tillforlitlighet.

Inom Uppsala Larfinns det idag planeoch beslutpa nyastationeri Alsike ochUppsala S
(Bergsbrunng langs Ostkustbanan, samt en ombyggnation av Uppsala C, detta runt 2030
talet inom ramen for fyrsparsutbyggnaderJtéver dessa finns potentiellt nya stationslagen

7 SKR, Handbok for attraktiv kollektivtrafik, 2022
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exempavis i Vange Vittinge och Jarlasalangs Dalabanan samt Grillby och Balst@stra
langs Malarbanarsom behdver studeras vidare utifran de principer och mal som tas fram.

Forbattrade restider kan uppnas pa olika satt, antingen genom att 6ka tagets hastgh
eller genom att minska antal stopp. Om antal stopp minskas, férsamras dock
tillgangligheten for resendarer vars stationer inte trafikeras. Ett satt att hantera detta ar att
tillfora fler avgangar som framst kommer att gora ett fatal uppehall for att $eatt det blir
attraktiva restider éver langre avstand.

Exempelvis skulle inférandet av genomgade trafik vid Uppsala Cminska resticen for
resenarertill malpunkter utanfor lansgransen, exempelvis Solna, Stockholm och Gavle
eftersom resenarerna inte behover byta tag-orbattrad restid ar en sadan aspekt som
skapar forbattrad tillganglighet, eftersom resenarerna kan ta sig langre avstand med
samma tidsuppoffring.

Basutbud innefattar de tider pa dygnet som tagtrafiken bor vara iganghoden turtathet
som minst ska efterstravas i olika strdk. Att forlanga trafikeringsdygnet innebéar att
resenaren far storre flexibilitet att valja tidpunkt for sitt resande men leder till behov av
fordon och personal under en langre tidTagtrafikens oppetider bor vara synkroniserade
med busstrafikens for att mojliggora bytesresot.dnets invanare ska kunna ta sig till och
fran arbete, studier och fritidsaktiviteter Ett langre trafikeringsdygn kan dock innebéara att
banunderhallet forsvaras.

Okad turtathet kan under hogtrafik 6ka attraktiviteteten for kollektivtrafikresor d& det
minimerar risken for trangsel samt innebar storre frihnet for resenarer att paverka
tidpunkten for sitt resande. Basutbudet for tagtrafiken bor vara att det ska g& minsttétf

i timmen pa fasta tider, men behovet paverkas av resandeunderlaget pa aktuell stracka och
tidpunkt.

Overflyttningseffekter ~ ar en viktig del vid utformandet av ett attraktivt
kollektivtrafiksystem. Inte bara i syfte att fa en effekt i form av minskélanvandande utan
aven att kunna effektivisera trafikupplagget av busstrafiken. | manga resanderelationer
finns det i dagslaget en storre mangd regionbusstrafik, om tagtrafikens utbud okar finns det
skal att &ven se over busstrafikens utbud, eller vigersa.
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4.2.3 Sammanfattande principer for utveckling av
tagtrafikering

Kontinuerlig utveckling av jarnvagssystemet ar nodvandigt for att uppratthalla och
forbattra tagtrafikens attraktivitet. Utvecklingen kan exempelvis gélla infrastrukturella
satsningar sasonfler spar, nya banstrackor eller nya stationer. Det kan ocksa handla om
forandrade tagupplagg gallande avgangar, reserelationer och trafikeringsdygn.
Forandringar av restider, utbudet eller tillgangligheten paverkar det som kallas
generaliserad reskostnd (GK), dvs den uppoffring som resenérerna har nér valjer att resa.
Enkelt forklarat kan man saga att forbattringar eller férsamringar i dessa faktorer paverkar
valet av fardmedel. Exempelvis Okar restiden sa blir det mindre attraktivt att valja
tagtrafiken, medan om restiden minskar blir det mer attraktivt.

Nar och hur tagtrafiken kan utvecklas sammanfattas till foljande:

x En forandrad trafikering maste ta den befintliga kapaciteten pa banan i
beaktning och utvecklas i harmoni med denna

x De identifierade tafikeringsbehoven i form av resandeunderlaget och
invadnarnas resmonstebor styra utvecklingen och de atgardesom kravs

x Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och investeringar sattas i relation
till uppskattad nytta
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5 Nulage @Befolkning,
transpor tsystemet och resmonster

| Uppsala lan dominerar den storregionala karnan, Uppsala stad. Nara halften av lanets
invanare bor i och omkring stademed en relativt jamn spridning i andra kommuner och
tatorter. | Uppsala stad finns en stor arbetsmarknad o¢hd storalarosateni form av
Uppsala universitet ochSveriges lantbruksuniversitet Narheten till Stockholm och
kringliggande arbetsmarknad bade norrut mot Gavleborg ochsterut i Malardalen skapar
goda forutsattningar for att bo och leva i Uppsala lanmsaarbete och studera pa andra
platser.Behowet av arbetskraft vaxer pa flera platser i laneth staller darmed krav pakad
tillganglighet. Avenuniversitetens utveckling staller hoga krav pa 6kad tillganglighet for att
oka tillgangligheten for boende i hela lanet och dess angransande omradgdr att
sakerstalla goda mojligheter att pendla och resa i olika syften ar det viktigt att tagtrafiken
utvecklas i taktmed befolkningens och arbetsmarknadens behov och férutsattningar.

5.1 Befolkning eni Uppsala lan

| Uppsala lan bor det totalt cirka400000 personer i Uppsala lan(2022) Antal
forvarvsarbetare i lanet uppgar till cirka 17000 (dagbefolkning),antalet sys®lsatta
(nattbefolkningen) utgdr drygt 1950002 Att nattbefolkningen ar stérre an dagbefolkningen
betyder att utpendlingen ar storre an inpendlingen. Det vill sdga att det ar fler
forvarvsarbetare som bor i Uppsaldn men som har sin arbetsplats i nag@annat lan, &n
personer som pendlar till Uppsala lan for att arbeta

I|Figur 5loch|Figur 6|redovisas befolkningskoncentrationen inomi&net. Dar kan utlasas att
nattbefolkningen ar ganska utspridd over lanet men med stdrre koncentration i och
omkring centrala delarna av Uppsal#tort, langs lansgransen mot Stockholm samt i
tatorterna. Vidare kan avlasas att koncentration av dagbefolkningen foljer i stort sett
samma monster som nattbefolkningen, dock med skillnaden att koncentrationen ar an mer
fokuserad till tatorterna.

Samtidigt finns det aven en stor landsbygd i lanet dar koncentrationen av bade-aan
nattbefolkning &r gles. Men strak langs med jarnvagen och storre vaginfrastruktur kan ses.
Att ha en god tillganglighet till transportsystemet ar en viktig aspekt for valet av
bostadsort.

8 Antal férvarvsarbetande och forvarvsintensitet per kommun, 2021 (scb.se)
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Figur5Nattbefolkning per hektar i Uppsala 1&019(tathet)
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Figuré Dagbefolkning per hektar i Uppsala |&019(téathet)
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5.2 Transportsystemet

Inom lanet stracker sig jarnvagen i nosslydlig riktning i form av Ostkustbanan med 12
stationer. | nordvastlig riktning gar Dalabanan mellan Uppsala och Sala rseationer i
Morgongava och Heby och langre sdderut sdderut finns Malarbanan med stationéisid3
och Enkdping,se Utbver dessa finns Hargshansbanan som i huvudsak |6per
parallellt med vag 292 mellan Orbyhus och Hargshamn, samiiseijarnvagen_Lennakatten
fran Uppsala 6sterut till Faringe.

Figur7 Dagens jarnvagssystem i Uppsala lan
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Stadsbusstrafik finns i Uppsala tatoroch Enkoping medan det i Knivstaoch Balstafinns
tatortsbussar.| 6vrigt utgadr mangaregionbussar/expressbussar fran centrala Uppsala och
kopplar ihop staden med tatorterna inom lanet. Buksjerna gar mest frekvent langs
riksvag 55 mellan Enkoping och Uppsala, pa riksvag 288 mellan Uppsala C ut mot
Osthammar ochOregrundsamt p& riksvagr2 mellan Uppsala och Heby vidare mot Sala.
Flera bussinjer gar aven pa E4 parallellt med jarnvagen soderut mot Arlanda. Bjorklinge
drygt 2 mil norr om Uppsala och Osterbybruk i Osthammars kommun &r tv& andra tatorter
som trafikeras frekvent med buss. lomra delen av lanet ar Alvkarleby och Gavle
sammankopplade med buss och nagot langre sdderut finns Tierp som en nod med linjer ut
mot kusten samtvasterut till Soderfors. | vissa fall finns det paralleligdende buss och
tagtrafik. De tva trafikslagen kompleerar i stor utstrackning varandra men viss
overlappning viss.

Figur8Befintlig busstrafik i Uppsala I§{Tjockare och morkare linjer symboliserar ett hogt trafikutbud)
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Arsmedeldygnstrafiken, AD@r ett métt pa trafikflodet p& vagarnaoch &r det dver ett &r
genomsnittliga antal fordon (samtliga trafikslag)per dygnsom passerar en specifik plats.
redovisar trafikfloden i Uppsala lan. Flodena ar som stérst langs europavagarna E4
och E18. | dvrigt foljer trafikflédena samma monster som kollektivtrafiknatet med hdga
floden aven langs riksvag 55 mellan Uppsala och Enkoping, riksvdg 72 mot Heby och Sala
samt kring Osthammar. Flodet pa mindre vagar mellan tatorter i Uppsalas kranskommuner
ar lagre. Med tanke pa att trafikflodena ar som storst langs vagar som gar pétatfed
jarnvagen indikerar det en potential i dverflyttning fran motorfordon till tdg, aven om start

och slutpunkt inte gar att utlasa i kartan.

Figur9 ADTarsmedeldygnstrafik)ér samtliga fordon (motoriserade) i Uppsala 2623
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5.3 Pendling och relationer mellan orter

En stor andel av resandet utgérs av arbetsresredovisas andelen arbetstagare
som ar bosatt i respektive kommun och som har sin arbetsplats i antingen en annan
kommun inom Uppsala lan eller i ett annat larDatan ar trafikslagsneutral och avser
folkbokforingsadress och arbetsplatsadress.

| Uppsala konmun ar det en relativ stor andel som bade bor och arbetar inkommunen,
men nastan 20 % av den sysselsatta befolkningen arbetspendlar fuéin lanet. For
kommunerna Alvkarleby, H&bo och Knivsta ar det en storre andel som pendlar utanfor lanet
till sina arbetsplatser &n som stannar inom kommunen. Medan det i kommunerna Tierp,
Osthammar och Heby &ar en mindre andel som har sin arbetsplats i andra Téoliga
forklaringar till de regionala skillnadernaar avstandet till narliggande lan och storre
arbetsplatserdar ochtillgangen till effektiva satt att transportera sig langre strackor inom
rimlig tid. Att ha en god tillganglighet kan leda till en forstorad arbetsmarknadsregion.

Andel av arbetstagarna i respektive kommun som har sin arbetsplats i
en annan kommun eller i ett annat l&an

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Uppsala Osthammar Enkoping  Tierp Heby Alvkarleby Héabo Knivsta Hela lanet

m Arbetar i egna kommunen ® Arbetar i en annan kommun i Uppsala |&n m Arbetar i ett annat 1&n

Figurl0Andel arbetstagare i respektive kommun som hasbetsplats i annan kommun eller 1&an (SCB 2023)

Kartan nedan visar pendling pa tatortsniva for Uppsala lan. Strecken visar stach
slutpunkt for vart personer bor och var de har sin arbetsplats. De visar alltsa inte det faktiska
resandet, eftersom viss kan ha sin arbetsplats i en annan ort men arbeta hemifran.
Fargerna pa strecken visar hur manga som pendlar mellan tatorterna.
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FigurllArbetspendling mellan tatorter (SCB 2023)
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Den starkaste relationen ar mellan Uppsala och Stockholm med dryg@0@ personer som
bor i den ena staden och arbetar i den andra. Aven relationen B&S#ockholm ligger i
topp med uppemot 5000 potentiella arbetspendlareAndra relationer som ar relat starka

ar exempelvis KnivstaUppsala och Skutskard&avle. lovrigt ar Enkoéping en central nod
med 1 0062 500 personer som bor dar och har arbetsplats i Stockholm, Uppsala eller
Vasteras, eller tvartom da kartan inte visar i vilken riktning eventuslbetspendling sker.
Relationen UppsalaCEierp, Uppsala@Gavle, UppsalaBlunda och UppsalaVasteras ligger

pa mellan 500 000 personer. | dvriga delar av lanet som ar mer glesbefolkat ligger
arbetspendlingen pa mellan 0 och 500 personer.

nedan illustrerar ocksa pendlingsdata, fast i ett bubbeldiagram. | figuren gar det att
se relationer mellan de 14 orterna i lanet med flest antal personer som arbétn annan

ort, samt relationer Over lansgransen. Ju stérre en bubbla &r, desto fler personer
arbetspendlar i den relationen. Till skillnad fran kartaér bubbeldiagrammet
riktningsuppdelat. Det gér alltsd att se skillnaden mellan personer som bor i Uppsala och
arbetar i Enkoping, eller vice versa.

Figurl2Relationsbaserad pendlingsdat®DMatris(SCB)

Den storsta bubblan visartaen majoritet av lanets invanare bor och arbetar inom Uppsala
tatort. | andra orter ar det vanligare atirbeta i en annan ort &sin hemort.Enkoping, Tierp,
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Osthammar och Gimo har dockelativt manga somhar sinarbetsplats dar de bor.Detta
trots att exempelvis Gavle endast ligger pa 30minuters tagresa fran Tierp.

Om relationerna med Uppsala raknas bort framtrader Balsta/Enkoping, Osthammar/Gimo
respektive Knivsta/Alsike som relativt starka relationer. Uppsalabor som arbetar i emaa

ort inom lanet gor det framfor allt i Enkdping3alsta och Skutskaar orter medhog andel
somarbetar i ett annat lan geografiskt ligger de ocksa valdigt nara andra storre tatorter i
andra lan. Samtidigt har devaga pendlingssamband med Uppsala

| tabellen nedan visas data for arbetande nattbefolkning i de befintliga stationsorterna
(Ostkustbanan, Dalabanan och Malarbanan) samt de tva banorna som i dagslaget inte har
reguljar persontagstrafik (Hargshamnsbanan, Lennakatten). | tabellen gar det ti#tsa hur
manga av personerna som bor i orten som ocksa arbetar i orten, respektive hur manga som
bor i orten men arbetar i en annan ort. Siffrorna &r avrundade till narmsta heltal. | kolumnen
till hoger framgar det hur stor andel av den arbetande nattbé€ningen som arbetar pa
annan ort.

Tabell3Forvarvsarbetare, pendling inom och utanfor orten och lanet

Totalt antal . Andel av boende
R Antal som bor ock Antal som arbetar i
forvarvsarbetare . (arbetstagare) som

. arbetar i orten) annan ort .

inom orten arbetar i annan ort
Ostkustbanan
Skutskar 3180 850 2330 73%
Alvkarleby 700 120 580 83%
Marma 140 10 130 90%
Mehedeby 200 30 170 84%
Tierp 2 680 1090 1590 59%
Tobo 260 40 220 85%
Orbyhus 1100 180 920 84%
Skyttorp 320 30 290 92%
Vattholma 660 40 620 93%
Storvreta 2980 330 2650 89%
Uppsala 79 430 49 100 30 330 38%
Knivsta 4110 670 3440 84%
Dalabanan
Morgongava 660 140 520 79%
Heby 1250 420 830 67%
Malarbanan
Balsta 7280 1980 5300 73%
Enkdping 11 350 5650 5700 50%
Hargshamnsbanan
Osterbybruk 1140 310 830 73%
Gimo 1240 600 640 52%
Hargshamn 920 20 70 80%
Lennakatten
Skoélsta 290 20 270 93%
Gunsta/Barby/Funbo 760 70 690 91%
Selkn&/Marielund 170 20 150 89%
Lanna 360 30 330 91%
Almunge 420 60 360 86%
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I lllustrationen visas samma data fast med cirklar som representerar ortens storlek och
geografiska lage, med undantag for Uppsala. De inre graa cirklarna representerar antalet
personer som bor ocharbetar i orten (kolumn 1 . De yttre lila cirklarna
representerar antalet personer som bor i orten och arbetar i en annan ort (kolurrm

. Cirklarnas totala storlek visar alltsd den totala mangden arbetande nattbefolkning,
oavsett arbetsort.

Figurl3lllustration av nattbefolkningens pendling fér befintliga stationsorter och orter langsmed Okegar.

| diagrammet ovan ses att Enkoping har en stor andel invanare som arbetar inom orten,
jamfort med exempelvis Vattholma dar en klar majoritet arbetspendlar ut frdn orten.
Skutskar, Tierp och Storvreta har ungefar lika manga forvarvsarbetare, merkdissig at
gallande arbetspendling. Storvreta som ligger nara Uppsala har stor andel som
arbetspendlar ut fran orten, medan Tierp &ar en plats dar manga bade bor och arbetar.
Skutskar i norra delen av lanet ligger ungefar mitt emellan nar det kommer ditidel
utpendling for arbete. Enkoping och Balsta har till antalet ungefar lika stor utpendling, men
da Balsta ar en mindre ort ar det en storre andel av dess invanare som pendlar ut fran orten
jamfort med Enkoping dar ungefar héalften av invanarna arbepsr annan ort. Orterna med
stationsuppehall langs Ostkustbanan skiljer sig ocksa markant i bade storlek och andel som
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pendlar till/fran orten. De minsta orterna har en hégre andel utpendling aven om det totala
antalet ar 1agt. Gimo ar en ort dar manga bater och arbetar.

5.3.1 Pendling 6ver lansgrans

Pendlingsresor éver lansgranserna utgor en viktig del av vardagen for manga. | dagens
samhélle med stora arbetsmarknadsregioner ocllera yrkesgrupper med flexibla
arbetsforhallanden finns en stor benagenhet att ké sig till arbetsplatser bortom
administrativa granser. Goda resmdjligheter &r en forutsattning for att denna typ av
pendling, dar individer regelbundet korsar lansgranser for att bland annat arbete eller
studier, ska kunna ske. Resmojligheterna har dvem stor paverkan pa bade individens liv
och regionens utveckling.

De faktorer som paverkar pendlingsresor Over lansgranserna inkluderar inte bara
jobbmojligheter, utan aven tillgang tillexempelvisbattre utbildning, halse och sjukvard
samt livsstilsval.Mangamanniskor finner det fordelaktigt att bopa en plats med lagre
boendekostnader eller en mer attraktiv livsmiljo samtidigt som de arbetar eller studerar i
en narliggande regionSamtidigt som pendlingsresor dver lansgranserna ger fordelar som
breddad arbetsmarknad och tillgang till olika resurser, kan det ocksa medféra utmaningar
vilket kraver bra samarbeten mellan olika regionala aktorer.

|[Figur 14lvisas de tio stérsta relationerna fér invnare i Uppsala lan som arbetar i ett annat
lan (kommunniva). Staplarna visar antalet personer som bor i utpendlingskommunen men
har sin arbetsplats inpendlingskommunen. Det &r alltsa inget faktiskt matt pa resande,
utan ska snarare ses som en indikation pa det.

Antal personer som bor i Uppsala lan och arbetar i ett annat lan, de tio
storsta relationerna (kommunniva)

Uppsala till Stockho!m - mm—m—m—————
Uppsala till Sigtuna n——
Habo till Stockholm  E——
Uppsala till Solna  n——
Enkdping till Stockholm  —
Alvkarleby till Gavie m—
Knivsta till Stockholm
Enkoping till Vasterds
Knivsta till Sigtuna =
Habo till Upplands-Bro mmm

Franttill

0 2000 4000 6000 8000 10000
Antal personer

Figurl4Antal person som bor i Uppsala lan men som arbetar i ett annat&a{ storsta relationerna, kommunniva
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Att bo i Uppsala kommun men arbeta i Stockholms stad ar dverlagset vanligast, med strax
over 9000 personer. Darefter foljer att bo i Uppsala komnman arbeta i Sigtuna kommun
(Arlanda) och att bo i Habo kommun men arbeta i Stockholms stafelationeina har bra
tagtrafikutbud.

lIFigur15visas de tio storsta fiationerna fér personer som bor i ett annat Ian men arbetar i
Uppsala lan. Precis soér det inget faktiskt matt pa resandet, utaistallet mer av

en indikation pd ett resbehov som finns. En stor del &r just potentialen och storleken av
resbehovet som kan finnas i de olika relationerrdessvéarre ar statistiken over resandet tills
viss del bristfallig i dagslaget men jamforelser mellan fakiis resande och det
grundlaggande behovet skulle kunna ge en fingervisning pa vilken potential som finns i
straken.

Antal personer som bor i ett annat lan och arbetar i Uppsala lan, de tio
storsta relationerna (kommunniva)
Antal personer
0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Stockholm il U0 a5 s s
Vasteras till Enkoping mess
Sigtuna till Uppsala s
Sala till Heby mssss—
Gavle till Alvkarleby m——
Norrtélje tll Uppsala mssss

Fran/tlll

Gavle till Tierp m———

Gavle till Uppsala s
Sollentuna till Uppsala messssss
Vasteras till Uppsala mms
Upplands Vasby till Uppsala s

Figurl5Antal personer som bor i ett annat Ian och arbetar i Uppsala lan (de 10 storsta relationerna, kommunniva)

Generellt gar det att konstatera att de starkaste inpendlingsrelationerna till lanet ar mindre
omfattande (farre antal personer) &n vad de storsta utpendlingsrelationerna fran lanet ar.

Precis somar Stockholm Bppsala den starkaste relationen. Det ar dock bara ca
2800 personer som bor i Stockholms Stad och arbetar i Uppsala kommun, vilket &r knappt
en tredjedel jamfort med tvart om.Pendlingen till Uppsalasker ocksa ifran andra
kommuner inom Stockholms lan am exempelvisSollentuna. Nast storst ar boende i
Vasteras stad som arbetar i Enkdpings kommun, féljt av boende i Sigtuna kommun som
arbetar i Uppsala kommun.
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| avsnittet nedan presenteras de storstpendlingsrelationerna for de fem kommuner i
Uppsala l&n med den hdgsta procentuella utpendlingen 6ver lansgrans i fallande ordning.

Avslutningsvis finns kortare reflektioner om orterna och kommunerna som inte har speciellt
hog utpendling dver lansgransen.

Habo kommun

| Uppsala lan ar det en kommun som sticker ut
overlagset med avseende pa personer som har sin
arbetsplats i ett annat lan, Habo kommun. Av
Habo kommuns invanare arbetar caZ®0 i ett
annat lan, vilket motsvarar 58 % av arbetstagarna.
Hogst andel personesom arbetar i ett annat lan
har orten Kragga, strax norr om Balsta.

| samtliga av Habo kommuns tatorter ar det Gver
50 % av arbetstagarna som arbetar i ett annat lan.
Ingen annan tatort i hela lanet har en andel pa
over 50 %, foérutom i Habo kommun, dantsi alla
tatorter har det.

De absolut flesta som arbetar i ett annat lan
arbetar i Stockholms lan, framfor allt de
nordvastra och centrala kommunernaStockholms lan
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Alvkarleby kommun

Alvkarleby kommunrhar nast hogst andel
personer som har sin adtsplats i ett annat lan,
dar 44 % av arbetstagarna (ca 1800 st) arbetar i
ett annat lan. Den tatort som har hégst andel
arbetstagare i ett annat lan ar Alvkarled, medan
orten Skutskar har det hogsta antalet.

Personer som bor i Alvkarleby kommun men
arbetar i ett annat lan gor det nastan enbart i
Géavle kommun.

Knivsta kommun

Likt Habo har Knivsta kommun en stark relation till
Stockholms lan. De som arbetar i ett annat Ian gor det
framfor allt i Stockholms stad och de norra
kommunerna i Stockholms lan.

I Knivsta kommun arbetar 42 % av alla arbetstagare (ca
4100) i ett annat l&n. HOgst andel har orten Alsike (44
%), medan det hogsta antalet har centralorten Knivsta
(ca 1800).
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Enkopings kommun

Enkodpings kommun har en storre geografisk spridning
an ovriga kommuner. Det finns i huvudsak tva lan
(utéver Uppsala lan) som invanare har sina
arbetsplatser i, Vastmanland och Stockholm. Vissa
invanare arbetar aven i Orebro lan och Sédermanlands
l&n. Ardelen av arbetstagarna i kommunen som
arbetar i ett annat l&n ar 27 %.

Enkopings kommun fdljer i stort sett samma monster
som Habo kommun gallande Stockholms lan.
Stockholms stad dominerar foljt av de nordvastra
kommunerna. FoOr Vastmanlands lan dominerar
Vasteras Stad, foljt av Sala kommun.

| Centralorten Enkoping arbetar 25 % av arbetstagarna
i ett annat lan, motsvarande 2900 personer. Tva
exempel pa& orter som har hogre andel &n
kommungenomsnittet ar Kérsta/Bredsdal och Marson.
Bada dessa samhallen ligge#ldigt nara gransen mot
Vastmanlands respektive Sodermanlands l&n.
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Uppsala kommun

| Uppsala kommun arbetar 19 % av invanarna i
ett annat lan. Stockholms l&an dominerar,
framfor allt Stockholms stad och de norra
kommunerna. For dvriga lan ar det framfor allt
Vasteras kommun och Gavle kommun som
sticker ut.

| Uppsala tatort ar det 20 %motsvarande 168000
personer, som arbetar i ett annat lan. Orter med
en hog andel personer som arbetar i ett annat
lan ar Selkn&/Marielund (28 %) och Danmark (27
%).

Orter dar fa pendlar éver lansgransen

| Osthammars kommun &r det bara 7 % av
kommunens abetstagare som pendlar o6ver
lansgransen. For Osthammars tatort ar det annu
lagre, bara 6 %. Lagst andel ar det i orten Gimo
med drygt 1100 arbetstagare varav farre an 50 av
dessa pendlar Gver lansgransen.

Andra orter i lanet med lagt pendlande 6ver lansgisimen med relativt manga invanare ar
Ostervala, Tierp, Orbyhus, Bjorklinge, Balinge, Alunda, Oregrund och Osterbyhfilket

inte ar forvanade med tanke pé orternas geografiska lokalisering och flera av dem har langa
avstand och samre tillganglighet titharliggande 1an och arbetsmarknadsregion.
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5.4 Restider i kollektivtrafiksystemet

Kollektivtrafikens attraktivitet styrs mycket av dess mojlighet agtbjuda godtillganglighet

i form av resmdjlighetemed bra restid.redovisas vilka mojligheter det finns med
dagens kollektivtrafiksystem att na olika geografier ifran Uppsala, Tierp och Enkdping inom
60 minuter. Den regionda tillgangligheten ar god i flera av huvudstraken till olika
tatortskarnor.

Figurl6Restider(inkl. gdng och vantetidunder 60 minuterti{lganglighet) med kollektivtrafiken 2023 hogtrafikperiod
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5.5 Resvanor

Kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resornai Uppsala lan ar
forhallandevis hogt och har under senaste aren legat pa eller i narheten av rikssnitteder
2019 uppmattes den hogsta niva som da landade pa 33 %, sedan dess har den mingkidt na
och under 2022 var samma siffra pa 28 %. Det har nationellt sett skett en tillbakagang for
marknadsandelen vilket ar kopplat till férandrade resmonster till folid av Covid
pandemin. ® Det finns skillnader mellan kommunerna i lanet, vilket kan berpa flera
anledningar. Exempelvis tillgang och tillgangligheten i kollektivtrafiksystemet, biltillgang,
socioekonomiska forutsattningar med mera. Storst marknadsandel finns i Uppsala och i de
kommuner som geografiskt ligger i narheten av jarnvagsinfrastiwk i riktning mot
Stockholm (Knivsta & Habo).

Vid en nedbrytning av marknadsandel per kollektivtrafikslag syns det att i kommunerna
Tierp, Knivsta, Habo och Alvkarleby ar det tdget som &ar det dominerade fardmedlet. | de
andra kommunerna ar det istallet bssen som anvéands i storre utstrackning. Givetvis beror
fordelningen pa flera aspekter sasom mojligheter och behov att resa i olika relationer dar
taget och busstrafiken fyller olika funktioner i Uppsalans kollektivtrafiksystem.

Fardmedelsfordelning buss och tag i respektive kommun
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Figurl7Fardmedelsfordelning buss och tag i kommunerna (Kollektivtrafikbarometern)

| flera av lanets kommuner ar det vanligast att resa med regionaltag, det ar enbart i Knivsta
och Habo som SLs pendeltagstrafie det som nyttjas i storre utstrackningTrafiken pa
Ostkustbanan mellan Uppsala EGavle trafikeras av regionaltdg men har ett
trafikeringsupplagg som i storre utstrackning liknattependeltdgssystemTrots detta ar det

i flera kommuner en relativ stor kombination av tagtrafiksystem som anvandet tyder

pa att manga resenareantingengenomfor byteneller véljer olika delsystem vid sinasor.

Det behover ocksd sagas att variationerna mellan olika kommuner kan bero pa-taxe

9 Svensk Kollektivtrafik, Kollektivtrafikbarometern 2019 & 2022.
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systemet dar skillnader finns, exempelvis finns det i Enk&ping ingegtttafik i dagslaget dar
UL eller Sktaxa galler, istéllet &r det Movingobiljetter som kréavs.

0 10 20 30 40 50

Fardmedelsfordelning tagsystem (av genomforda resor)
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Figur18Fardmedelsfordelning mellan olika tagtrafiksystem per kommun (Kollektivtrafikbarometern)

Inom lanets kommuner ar det en forhallandevis stor andel bilresor som sker, och en stor
andel av de som anvander sig av bilen istallet for kollektivtrafiksystemedser i hog
utstrackning frekvent. Om tagtrafiken och Ovriga kollektivtrafiksystemet kan ufyfia
resbehoven battre finns det en stor potential att fa till en 6verflyttning mellan bilresor till
tag och buss. Exempelvis Tierp, Knivsta och Habo har en god tillganglighet till tagtrafiken
och med forbattrade restider och utbud beddéms mdgjligheternateg till en 6verflyttning
vara stor, framforallt med hansyn till att stor del av arbetsch studiependlingsresor gar i
strak dar kollektivtrafiken ar stark.\Valet av fardmedel styrs givetvis av flera aspekter,

exempelvis hur konkurrenskraftig biltrafikegr.

Resfrekvens med bil i kommuner
OSTHAMMAR I |
ENKOPING I . W 5-7 dagar per vecka
UPPSALA IS I 2-4 dagar per vecka
TIERP I | 1 dag per vecka
HEBY I - 1-3 dagar per manad
KNIVSTA I - Nagon dag per kvartal
ALVKARLEB Y - Mer sallan
HABO I m m Aldrig
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Figurl9 Resfrekvens med bil i kommunergiollektivtrafikbarometern)
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Frekvensen i kollektivtrafikresandet ser annorlunda &n vad den gor for bilanvandandet. Det
ar en forhallandevis liten andel (:05%) som resor stort sett hela veckan, och ytterligare
510 % ett par ganger i veckan. Det finns en stor potential med ett utvecklat
kollektivtrafiksystem som i storre riktning moter invanarnas behaosgina resval.

Resfrekvens med kollektivtrafiken
OSTHAMMAR I I
ENKOPING ] m 5-7 dagar per vecka
UPPSALA I ] 2-4 dagar per vecka
TIERP I I 1 dag per vecka
HEBY I I 1-3 dagar per manad
KNIVSTA I I N&gon dag per kvartal
ALVKARLEB Y S Mer séllan
HABO mmm I "/l
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur20Resfrekens med kollektivtrafiken (Kollektivtrafikbarometgrn

| samtliga kommunerférutom Uppsaladr det en betydande majoritet som uppger att der
mer an 10 km till sina arbet®ller studieplatser.Tagtrafikens konkurrensfordel aatt kunna
erbjuda snabba och effektiva resmojligheter dver langre distanser pa kortare restid. |
samband med en forhallandevis stor andel som reser med bil bor det finnas maojlighet att
kunna fa till en dverflyttning mellan fardmedlen i flertalet relationer.

Distans mellan hemmet och arbetller studieplats

OSTHAMMAR B e
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Figur21Resdistanser till arbeteoch studier (Kollektivtrafikbarometern)
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5.6 Resandeutveckling

Antalet resor i den regionala kollektivtrafiken har under langre period sett en positiv
utveckling. Mellan perioden 20062019 har antaleunika resor 6kat med 22 miljoner, vilket

motsvarar en 6kning om ca 72 %. Den stora utvecklingen har framforallt tskedm

stadsbuss och tagtrafiken som bada vuxit succeist ar for ar. Regionbusstrafiken pavisar i

stort sett oférandrade nivaeunder peioden.

Under aren 2020022 sjonk resandet kraftigt till folid av Cowit® pandemin Darefter har
en beteendeforandring skett i stort sett i hela landetdar framforallt langvaga
pendlingsresor minskat i storre utstrackning an andra, troligen till fbljav Okat

distansarbetesom en drivande faktor

Utveckling utbudskilometer och personkilometer (Uppsala lan)
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Figur22utveckling avseende utbudsch personkilometer 2012022
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6 Dagens tagtrafiksystem

Dagens jarnvagstrafik inortdppsalalan sker i huvudsak pa Ostkustbanan, Dalabanan samt
Malarbanan. Trafikeringen utférs av ett flertalika aktérer med en blandning awffentligt
organiserad och finansierdoch kommersielltrafik. Region Uppsala ar en av de sex regioner
som samarbetar inom Mardalstrafik och dar Uppsala utgor startpunkten for trafikeringen
av tre linjer.De tag som kors pa uppdrag av Malardalstrafik gar under namnet Malartag.

Uppsala ar ocksa start/slutstation for den regionéverskridande pendeltagstrafiken med SL,
som organiseras och upphandlas aRRegion Stockholm dar Region Uppsalar med och
delfinansierar. Till det finns framforallt SJ som driver bade sin trafik mellan Stockholm och
Uppsala samt med flera linjer som gar genom Uppsadlaelationen mellanStockholm -
Uppsab ierp ar det mojligt att resa med Movingobiljett&r

Malarbanan gar igenom Region Uppsalas sydvastra del med stationerna Balsta och
Enkdping. Sjalva banan fortsatter sedan vasterut mot Véasteras och ésterut mot Sundbyberg
och Stockholm. Balsta utgor estart- och slutstation for SL:s pendeltagstrafik meddéde
Balsta ochEnkoping har genomgaende trafikering med SJ som operaf¥é.dessa tag ar det
mojligt att resa med Movingdiljetter.

Pa samtliga ovan beskrivha banor bedrivs ocksa trafikering memtigtdg, bland annat
flygbransletaget mellan Gavle hamn och Brista/RosersbeBenna planforhaller sig till
godstrafiken, dess villkor och omfattning men behandlar inte vad som behdévs for 6kade
transporter av gods pa jarnvag genom region Uppsala.

Till ovarstdende beskrivha banor tillkommer det viss persontrafik pa smalspariga
museijarnvagen Lennakatten, som inte har fysisk koppling till dvrig jarnvagsinfrastruktur.
Framforallt sker trafikering pa banan under sommarhalvare®a strackan HallstavikE
Orbyhus (Hargshamnsbanan), dar anslutning sker med Ostkustbanan, drivs en mindre
mangd godstrafik.

Nedanstiende bild beskriver dagens persontagstrafiR023)pa de banor som gar genom
Uppsala lan och dér det finns giltighet med Ugller Movingobiljett.Varje strek motsvarar

en avgang i timmen. Utanfor Uppsala lan ar inte alla stationer medtagRa. grund av
personalbrist inom tagtrafiken har trafiken delvis varit reducerad, och varierat nagot under
aret, vilket inte helt speglas i bilden

10 Movingo ar ett biljettsamarbete bland parterna som ager Malardalstrafik som medger resande pa
regionala tdg i Malardalen. Dels p& avgangar som trafikerar av Malardsalstrafik, dels vissa SJ-strackor
och med tillaggsbiljett &ven lokaltrafiken inom tatorterna.
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Figur23Befintligpersortagtrafik i Uppsala lan daresakan ske medJL- eller Movingebiljetter @vrigakommersiella tag
och godstrafik redovisas ejamtliga stationer och tag inom Stockholms lan redovisas ej heller
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6.1 Ostkustbanan Uppsala Stockholm

Ostkustbanans del mellan Uppsala och Stockholm har tva spar mellan Uppsala central och
Upplands Vasby, darefter ar det fyra spar fortsatt ner till Stockholms centralstation. Om
Arlandabanan ses som en del av Ostkustbanan kan fyrsparets anémde sagas vara vid
driftsplats Myrbacken, mellan Méarsta och Knivsta.

| stort sett all trafikering mellan Uppsala och Stockholm gar via Arlanda, och endast ett fatal
gar via Marsta med uppehall dar. Trafikeringen utgors av SL:s pendeltagstrifidartacg
regionaltdg samt SJ:s trafikering med regionaltag, intercitytdag samt fjawch nattag. Pa
strackan Stockholms central till Arlanda bedriver Arlanda Express sin trafik.

Syftet med trafiken ar att erbjuda lokala resméjligheter med framforallt pendeltadgsamt
regionala kopplingar med bland annat Malartagesth SJ Arbets och studiependling sker
inom samtliga system.

Den godstrafik som kors pa strackan gar via Marsta eftersom det inte ar tillatet att kéra
godstag pa Arlandabanan. Pa strackan kors tageed flygbransle som gar fran Gavle ner till
Brista, vid Rosersberg.

Det pagar arbete med att utveckla Ostkustbanan med ytterligare sparkapacitet och
stationer, vilket beskrivs mer i detalj i kapitel 8.

6.2 Ostkustbanan Uppsala Géavle

Delen mellan Uppsala dt Gavle anumera heltdubbelsparig, vilket den blev under 2017
nar dubbelspéaret forbi/under Gamla Uppsala blev klart. Strackan trafikeras idag av
Malartdg, med sin linje Uppsald&avle, samt av SJ, som trafikerar den med regicnal
intercity ochfjarrtadg, dessutom gar nattag tilbch franNorrland pa banan

Malartagstrafiken fungerar som ett pendeltdgsupplagg pa strackan och har ett
upphallsmonsterdar tagen stannampa samtliga stationer Undantaget ar i hogtrafiken da
Malartdgen gar i halvtimmesafik till/fran Gavle, och utifran kapaciteten pa banan sa
behover vartannat Malartdg kora forbi fyra astationerna mellan Tierp och Gavle, for att
inte hindra de snabbare fjarrtdgen.Denna prioritering utgar fran Trafikverkets
prioriteringskriterier.

6.3 Dalabanan Uppsala Bala

Dalabanan lamnar Ostkustbanan strax norr om Uppsala central och gar sedan till Sala och
vidare mot Borlange, Mora och Falun. Banareakelsparigvilket medfor en lagre kapacitet
jamfort med om den varit dubbelsparig hela strackan.

Malartag trafikerar banan med sin linje fran Uppsala 6ver Sala, Vasterski/sfina och
vidare ner mot Norrkdping och Linkoping. SJ trafikerar strackan Upps&Bala med linjer
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som har sin ena andpunkt i Stockholm och den andra i Dalarna, som exempBhikinge,
Mora och Falun.

6.4 Malarbanan Stockholm - Balsta G
Enko6ping - Véasteras

Malarbanan passerar genomédnets sydvastradel och idag gor tagen uppehall i Balstapm
aven arslutstation for SL:s pendeltagpch i Enkopingdar enbart SJsregionaltag har
uppehall. Banan fortsatter sedan vasterut till Vasterds och darefter vidare mot Orebro och
vidare soderut.| 6stlig riktning gar den efter Balsta vidare mot Sundbyberg och Stockholm.

Banan ar till storsta del dubbelsparig och med fyra spda vissa delar in mot Stockholm.
Det pagar en utbyggnad sa att det ska bli fyra spar hela strackan Tomteb@gialhall samt
ombyggnationer av stationerFardigstallandet av fyrsparsutbyggnaden &r inte faststglld
men utvecklingen beskrivs mer i detalkapitel 8.

6.5 Ovriga banor

Lennakatten ar en 33 kilometer lang museijarnvag mellan Uppsala 6stra och Faringe och
drivs pa ideell basis av en forening. Trafikeringen sker framforallt p& sommartid. Banan &ar
smalsparig och saknar bade elektrifiering och en sigering for tatare trafik.

| samband med att Uppsala centralstation ska byggas om kommer Lennakattens station i
Uppsala att flyttas osterut fran sitt nuvarande lage. Lennakatten var en gang i tiden en del
av det jarnvagssystem som idag utgérs av Roslagsiia somnu har sin storsta station i
Stockholm, Ostra station vid Tekniska hogskoladagon sparférbindelse finns i nulaget inte
kvar mellan Lennakattens strackning och den nuvarande Roslagsbanan.

Vid Orbyhus ansluter Hargshamnsbanan till Ostkustbanan.rgtamnsbanan gar fran
Orbyhus till Hallstavik och trafikeras idag av godstag. Banan har ett enkelt signalsystem som
endast medger ett tag at gangen pa banadanan ar krokig har manga plankorsningaoch
tilldter inte nagra hogre hastigheterDen ar inteheller elektrifierad och det finns ett
generellt stort upprustningsbehov av banamnslutningen i Orbyhus innebar att tdgen
maste byta korriktning for att kunna komma till/fran Uppsala.

Bade Lennakatten och Hargshamnsbanan ar i befintligt skick inte lameaatt framfora
persontagstrafik pa i syfte att erbjuda resmojligheter till arbete eller studier.
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7 Utveckling av Uppsala lan och
angransande lan

Samhallsutvecklingen talar for en fortsatt tillvaxt, dar hela Stockholkélarregionen, som
inkluderar de sju&nen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland
och Gotland, forvantas 6ka sin befolkning och sysselsattning med omkring 1,4 miljoner
invanare och 700 000 arbetstillfallen fram till 2050, varav merparten i Stockholm&.I&dr

att klara en sadan tillvaxt kravs stora satsningar bade inom transportsektorn och pa
bostadsmarknaden.

En majoritet av invanarna i Stockholn@®alarregionen bor i nagon av de storre nodstaderna
Stockholm, Uppsala, Vasteras, Orebro, Eskilstuna, Nykoping, Norm@mch Linkoping.
Dessa stader har en sarskild betydelse for utvecklingen och dess kopplingar skapar en
gemensam marknad for arbete, utbildning och bostader. | takt med urbaniseringen och en
okad rorlighet har en koncentration av sadana samhallsfunktionekett till storre
befolkningscentrum. Samtidigt sker positibefolkningsutveckling aven i manga mindre
kommuner, tatorter och landsbygder, inte minst inom pendlingsavstand fran de storre
staderna.

Sett till Uppsala larférvantasbefolkningenfortsatt 6ka stadigt och prognosen ar att lanet
kommer ga fran nuvarande cirka 4@DO0 invanare till knappt 49000 ar 2050Angransande
Vastmanland okar ocksa fran drygt 2080 invanare till drygt 31000 ar 2050, medan
befolkningen i Gavleborgs lan foantas ligga kvar pa dagensivaer. Befolkningen i
Stockholm lan férvéntas oka i cirka samma proportioner som Uppsala lanfFiggir 24|dar
den procentuella forandringen befolkning redovisas med ar 2022 som bas

Just tillgangen till sparbunden kollektivtrafik framhéavs i flera studier vara en viktig faktor
for bade foretagsetableringar och att manniskor valjer att bosatta sig pa vissa platser. Att
sakra en tillforlitlig, palitlig och langsikt tagtrafikering inom Uppsala lakan 6ver tid vara
strukturbarande for utvecklingen av flera av de tatorter som finns i lanet.

11 Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen (2020).

Remissversion@®tveckling av den regionala persontagstrafiken Sida55av92



Prognosticerad procentuell befolkningsférandring jamfort med ar 2022
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Figur24Prognosticerad befolkningsutveckling 262050 i Stockholms lan, Upps#da, Vastmanlands lan samt Gavleborgs
lan. Kalla: SCB Framskrivning av befolkning till ar 2050.

7.1 Planerad férandrad markanvandning

Ett satt att illustrera hur ett omrade forvantas utvecklas pa sikt ar att analysera férandringar

i dag/nattbefolkning 6ver tid Det ger en indikation pa vart det planeras for fler bostader och
var det finns arbetsmajligheter, n&got som i sig kan paverka trafik och resanfiiégur 25
visasskillnad i nattbefolkning 20192050 Darsymboliseras en befolkningsokning pa 200
individer med en grén prick, och en lika stor befolkningsminskning med en rosa prick. | och
omkring centrala Uppsala sker den framsta 6kningen, men &@ven en synbar minskning av
nattbefolkning i vissa kvarter vilket tyder pa en geografisk och demografisk omfordelning
av invanarna. Det skulle kunna bero pa att dagens hushall i de omradena forvantas minska
nar exempelvis barn flyttar ut till nya bostadsomraden i staden. Okningemnést markant

i sodra delen av kommunen och i Bergsbrunna. Aven osterut i Skélsta och Gunsta sker en
befolkningsdkning, liksom norrut séder om Storvreta, och i viss man aven Vattholma.
Soderut syns tydlig befolkningsdkning langs Ostkustbanan i Knivsta koamoch langst
Ostra delen av Malaren. Ovriga orter inom lanet som sticker ut p& grund av en okad
nattbefolkning ar Enkoping och Balsta. | mindre orter utanfor tatorterna sker en mindre
okning spritt fordelad 6ver kommunerna.

Vad galledagbefolkningen ar denna skillnad symboliserad med bla prickar for en forvantad
okning pa 200 individer, medan en minskning pa 200 personer ar markerat med en orange
prick i kartan. Den storsta forandringen ar &ven har kring centrala och stdra delen av
Uppsala tatort dar dagbefolkningen vantas 6ka som mest. Knivsta och Balsta har likasa en
svag 0kning gentemot 2019, medan 0Ovriga tatorter i lanet férvantas ha en oférandrad eller
negativ utveckling gallande dagbefolkning. Att dagbefolkningen inte forvantasdlsamma
grad som nattbefolkningen i Enképing och Balsta tyder pa att arbetspendlingen fran dessa
orter fortsatt kommer vara starkt
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Figur25F6réandringar i nattbefolkning 2022050nom lanet.Grdna prickar motsvarar 6kad befolkning och rosa prickar
minskad befolkning.
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Figur26forandringar i dagbefolknindarbetstillfallen)2019- 2050 BI& prickar motsvarar 6kad dagbefolkning
(arbetstillfallen) och orange minskad.
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Exempel pa idag kanda naringslivssatsningar inom eller i nara anslutning till Ianet som kan
tankas paverka trafik och resande gas igenom nedan:

Aterstarten av Dannemora gruva

Dannemora gruvor i Osthammars kommun ar gruvor dar framst jarnmalm har utvunnits
sedan 1400talet. Gruvan har haft flera dgare fram till och med 2015 da den gick i konkurs.
Nu har dock Markoch miljdgdomstolen gett klartecken for prospekteringsbolaget Grangex
att aterstarta produktionen av jarnmalm, som enligt plan ska bdrja levererangmalm till
producenter av fossilfritt stal fran ar 2025. Satsningen kan innebéra cirka 125 arbetstillfallen
och jobbmadijligheter fér kringliggande entreprendrer.

Slutforvar av radioaktivt avfall i Forsmark

| narheten av Forsmark i Osthammars kommyntaneras det for ett slutforvar for anvant
karnbransle. Arendet hanteras nu av Mark och miljodomstolen och
Stralsakerhetsmyndigheten och nar detta ar klart kan bygget paborj&atsningen kan
innebara ett par hundra tillkommande arbetstillfallen.

Logistik Balsta

Balsta i Halm kommun véaxer och foretagsparken Logistik Balsta ar en plats dar
logistikforetag och lagerverksamheter etablerar sig. Foretagsomradet forvantas generera
fler arbetsmojligheter och ett Okat flode av gods och transporter. Sett till
befolkningsutvecklingen ar det dock framst nattbefolkningen som dkar i Balstas omnejd till
2050, aven om dagbefolkningen till viss del ocksa indikerar en positiv utveckivgst
troligt ar det en hog inpendling fran Stockholms lan som kommer ske.

Aros Park Erkoping

| Enk6pings kommun vaxer foretagsparken Aros Pdblen nya parken ar en logistiloch
mobilitetspark som kan skapa 5000000 nya arbetstillfallen fram till 204€alet. Detta
vantas generera ett okat godsflode samt 6kad inpendling bade fran Vasterdsn aven
Uppsala och Stokholmsomradet
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8 Beslutad och planerad utveckling av
tagtrafiken

Tillvaxten inom Uppsala lan staller stora krav pa jarnvagsinfrastrukturen och
kapacitetstaket ar idag natt pa vissa banor i rusningstid. Fér g# forutsattningar for
hallbara person och godstransporte ar flera projekt pa gang for att utveckla jarnvagen.

8.1 Ostkustbanan Fyra spar Uppsala

Mellan Uppsala och Stockholm ska Ostkustbanan byggas ut fran tva till fyra spar. De nya
jarnvagssparen kommer att vara cirka3ilometer langa och byggas i etapper. Strackan
mellan Uppsala C oclklppsala S (Bergsbrunn&ommer byggas ut i huvudsak langs med
dagens strackning och har planerad byggstart tidigast 2026. For strackan mellan
lansgransen mot Stockholm tilUppsalaS pagardet lokaliseringsutredning och byggstart

ar planerad till tidigast 2028.

Utbyggnaden inebar att fjarrtag, regionakag och pendetag kommer fa olika spar vilket
innebéar att de langsamma tagen gar pa andra spar &n de snabba, nagot som leder till att fler
tag kan ga oftare och punktligare. Med fler spar blir systemet d&ven mer robust och mindre
kansligt for storningar. Detta gynnar inte bara resenarer inodppsala lanutan nar
kapaciteten ¢kar i det har omradet ar det aven positivt for jarnvagssystemet i sin helhet.

Stationerna Uppsala S (Bergsbrunna), Alsike och Knivsta kommer bara ha platdonid

tva av sparen oavsett lokalisering av de nya sparen. De gor att de tdg som angor de
snabbare sparen inte kommer kunna trafikera dessa stationg|n kora direkt mellan
Uppsala C och Arlanda.

| och med utbyggnaden forbattras pendlingsmdjligheternach kopplingen till Arlanda
kommer att forstarkas. En forutsattning for utbyggnaden &r Uppsalas och Knivstas
kommuns atagande gentemot staten att bygga @80 nya bostader.

Nya stationer i Bergsbrunna & Alsike

Som del i fyra spar Uppsala kommer tva nyationer att byggas, en i stadsdelen
Bergsbrunna(Uppsala Spch en i Alsike i Knivsta kommun. Med nya spar och nya stationer
forbattras pendlingsmojligheterna for boenden i omradet och malet ar att det ska vara
smidigt att valja tAget som hallbartransportslag. Vid stationenUppsala S Bergsbrunng

ska den nya sparvagen anslutBenna kopplingkommer skapa forutsattningar fér invanare

i de sOdra delarna av Uppsala att pa ett snabbt och effektivt satt kunna resa vidare soderut
mot Arlanda och StockholmEnligt Trafikverkets planering kommer dessa tva statiane
byggas for mojligheten att trafikem med pendeltdg och med regionaltdg motsvarande
maximalt 2 ERZ¥nheter (dubbeldéackartagen).
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8.2 Ombyggnation Uppsala centralstation

| samband med att de tva nya jarnvagssparen byggs ingfyra sparfprojektet behover
aven Uppsala centralstation byggas om. Déig att kunna fa plats med de nya sparen, dels
for att den befintliga stationsbyggnaden ar underdimensionerad for dagens och framtida
resandefloden, dels for att forbattra bytesmojligheterna mellan cykel, buss, framtida
sparvag och tagtrafiken. | anslutng till stationsomradet sker &aven forandringar i
stadsmiljon med foradling av stadsmiljon och grénstrukturer.

Ombyggnationen av stationsomrade innebar bland annat foljande:

x Fler spar och 6kad kapacitet inom stationsomradet

x Forbattrade kopplingar mellan dka trafikslag med primart fokus pa hallbara
fardmedel (Buss, sparvag, cykel och tag)

x Nyaplanskildakopplingar 6ver sparomradet

Den tilltankta utformningen har studerat$ fér att identifiera och berékna gangtider inom
stationsomradet mellan olika plattfemslagen. | den gangflodesanalys som genomférdes
drogs slutsatsen att mellan vissa plattformslagen far resenarerna langre gangtider med
foreslaget upplagg kring utformning och uppehallsmonster for trafiken. Det behovs fortsatt
studeras hur bytesmdjlighetama, tiden for att ta sig mellan plattformslagen och
orienterbarheten pa stationen pa basta satt optimeras.

Utvecklingsplanen for Uppsala C ar under hosten 2023 pagaende och fardigstallandet av
det nya stationsomradet planeras ske under andra halvan av 2@dét.

8.3 Ostkustbanan Gavle - Kringlan

Trafikverket planerar for ett nytt dubbelspar mellan Gavle och Kringlan (Axmartavlan) samt
en ny regionaltagstation, Gavle ¥(stra. Den totala strackan &r cirka fyra mil och stracker sig
dar Ostkustbanan och Norra Stambanan till stor del foljer E4 norrut. Idag har straket G&vle
Sundsvall och vidare mot Kramfors stora brister i utbud, kapacitet och restider, nagot som
ska forbattras ioch med utbyggnaden. Jarnvagen ska bli mer effektiv i och med att fler tag
ska kunna kora tatare turer utan att vanta in motande tdg. Malet ar att jarnvagen ska
mojliggora restider mellan Gavle och Sundsvall pa en timme. Utbyggnaden mellan Géavle
och Krindan ar indelad i tva jarnvagsplaner och en véagpladéarnvagsplan Gavle C
Tolvforsskogen befinner sighosten 2023 i samradsskede och den anslutande
jarnvagsplanentor Tolvforsskogenringlan befinner sig i planeringsfasen.

12 Trivector, Bytestidsanalys Uppsala centralstation, 2023
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Ny station Gavle Vastra

Jarnvagsplan Gavle CTolvforsskogen omfattar nytt dubbelspér fran Gavle C till en punkt
strax vaster om E4 och inkluderar en ny regionaltagsstation, Gavlendfheten avGavle
sjukhus Stationenkan trafikeras avtag langs medOstkustbanan, Norra stambanan och
Bergslagsbanan.Norra stambanan far ocksa ett nytt lage och samférlaggs med
Ostkustbanan.Placeringen awden nya stationen med nérhet till Gavle sjukhus, har varit en
forutsattning for projektet, liksom befintlig Bergslagsbana med esventuellframtida flytt i

ny strackning mellan Gavle och Forsbacfaot Sandviken).

8.4 Malarbanan Tomteboda &allhall

Malarbanan ar en viktig del av Sveriges jarnvagsnat och forbinder Orebro, Vasteras och
Enkoping med Stockholm. Malarbanan ar ockséa en del av Stockholms lokahaipltagsnat.
Den cirka 20 kilometer langargickan Tomteboda Kallhall pa Malarbanarér en av landets
mest trafikerade och paverkar tagtrafiken i hela regioneNu pagar ett projekt med att
bygga ut den strackan fran dubbelspar tifiyra sparfor att 6ka banans kapacitet, 6ka
robustheten och forbattra restider.Pendeltagen far egna spar i mitteroch fjarr- och
regionaltdgkan kdra om péa de yttre sparen.Barkarby, Sundbybergka ombyggnation av
stationerna ske och Huvudstaska en nystation byggasmed nara anslutning till buss och
tunnelbana sa att det blir smidigt att resa kollektiviUtbyggnadenav Malarbananbidrar
aven till stadsutveckling oclunderlattar arbetspendlingi den véaxande Méalardalsregionen.
Hosten 2023 ar fyra spar i drifin Kallhall tillSpanga och utbyggnaden aterstar pa strackan
Spanga (BHuvudsta. P& grund av komplicerade tillstandsprocesser ar arbetet med
Malarbanans sista delstracka pausat, men beddmgen ar att byggstarten av de stora
arbetena genomSundbyberg och Solna kan pabdrjasmder slutet av 202Qalet.

8.5 Plattformsutbyggnad er

Inom arbetet med L&nsplan for transportinfrastruktur 202@2033 har det identifierats att
plattformarna pa de statiorer langs med Ostkustbanapa strackan Uppsala@Gavle
behdveranpassas. Stationsanpassningen innebar bland annat plattformsforlangningtir
att klara framtidens krav p& 6kad kapacitet med langre tagh hojdjusteringar for att
mojliggora plant insteg mekn plattform och tag

Hojdjusteringar kommer genomforas pa de stationslagen som finns mellan Storvreta och
Tierp medan plattformsforlangningar sker pa samtliga forutom Tierps station.
Anpassningarna kommer ske i tre etapper och ska vara fardigt under 288@on plan for
stationen i Furuvik, som ligger inom Gavleborgs lan, saknas i nulaget.
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8.6 Trimningsatgarder Dalabanan

Trafikverket har ett pagaende arbete med att sakerstalla kapacitetshéjande atgarder pa
Dalabanan pa strackan mellan Uppsala och Avesta Krylbo. Under hosten 2023 sker
utredningar och forberedande arbeten kopplat till atgarderna som bland annat innebar
utratning av kurvor, trimning av signalsystemet, forlangning av motesspar samt byte av
kontaktledningar och spar.

Dessutom planeras det for att bygga ut Heby station med ett extra spar med tillhérande
plattform och planskild passage. Syftet ar &ven i dettal fiiir att sakerstélla 6kadkapacitet

pa banan som mojliggoratt enstaka kompletterande avgangar kan ga pa banan
Byggskedet planerastarta under 20% och paga under itka 45 ar.

8.7 Oslo @Btockholm & Arosbanan

Under ett par ars tid har visst arbe@dgatt med att utreda och analysera mojligheterna att
bygga ut och modemisera jarnvagen mellan Oslo och Stockholm. Det finns i dagslaget
jarnvagskoppling mellan de tvduvudstaderna men med begransad kapacitet och langa
restider vilket resulterar i & oattraktivt alternativ, istéllet ar flyget det huvudsakliga
fardmedlet. Malsattningen med projektet OsldStockholm 2.55 ar att rusta upp befintlig
infrastruktur och att anlagga nya jarnvagslankar for att mojliggéra en restid pa under 3
timmar. Det finnsforvisso inga beslutade eller planerade atgarder i nuvarandationella
plan men flertalet analyser har genomforts kring férutsattningarna och effekterna av ny och
upprustad jarnvagsinfrastruktur pa strackan.Bade Trafikverket och des norska
motsvarighet Jernbanedirektoratet, har i uppdrag att fortsatta studera mojligheterna med
en forbattrad jarnvagsforbindelseDrivande i fragan ar bolaget Osi8tockholm 2.55 AB som
ags av Karlstad kommun, Vasterds stad, Orebro kommun och regionerna i Varmland,
Vastmarand samt Orebro. Bolagets syfte ar att paskynda utbyggnaden av béttre tagtrafik
pa strackan.

Om en upprustning av jarnvagsstrackan skulle bli av pekar framtagna analyser pa en rad
olika effekter och nyttor.En utbyggnad av berdérda banor skulle enligt fileanalyser och
samhaéllsekonomiska berakningar genomforda under 202816jliggora utokad trafikering,
kortare resor och Okat resande i straket. Det ar gynnsamt bade ur ett regionalt perspektiv
samt for det langvaga resandet. FoOrvisso pekar analyserna pa mmgcket stor
investeringskostnad (ca 25 miljarder kronor, 2019 ars prisnivd), men med en
nettonuvardeskvot(NNK)pa 0,75. Vilket betyder att nyttorna nastan ar dubbelt sa stora som
kostnaderna.Ytterligare utbyggnad av banorna pa demrska sidan beraknaka en positiv
NNK, fast inte i lika stor utstrackningpm atgarderna som kravs pa de svenska banorna.

13 WSP, Resandeanalys och samhéllsekonomiska berakning Oslo +Stockholm, 2023
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En utbyggnad av banorna i straket ger ocksa positiva effekter pa totalférsvarsformagorna i
straket samt for den godstrafiken som finns i dagslaget ochmeaas oka framoveri*s

Sammanfattningsvis finns det stora nyttor med det féreslagna projektet om utbyggnad av
jarnvagskopplingen mellan OslddStockholm. En mdjlig utveckling av dsabandelar kan
aven ses i kombination med den mdjliga jarnvagskopplingen Enkopin@Jppsala
(Aroshanan) som potentiellt kan vara kapacitetsavlastande for Malarbanan eftersom bade
personoch godgagkan ga via Uppsala istalleDessutom finns det mojligheatt sakerstalla
forbattrade kopplingar mot Arlanda for Karlstad, Orebro och Véasteras mflosbananér en
foreslagen ny dubbelsparig jarnvagskoppling mellan Enkopir@ppsala C medndjliga
stationeri Orsundsbro och Uppsala Norra.

14 Sweco, Totatalférsvaret i straket Oslo +Stockholm, 2023
15 Sweco, Godstransport i strdket Oslo +Stockholm, 2023
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9 Malbilder for trafik ering

Denna plan for utveckling av den regionala persontagstrafikatgor en del av Region
Uppsalaslangsiktiga planering och omfattar perioden 20282050.1 syfte att beskriva den
tankta utvecklingen och behoven for tagtrafiken inom langbch narliggana lan) gor
planennedslag i tre tidsperioderDet korta perspektivet 20252030, pa medellang sikt 2030
@040 och pa lang sikt 204050, dartill har aven ett utvecklingsscenario pa langre sikt
ocksa tagits framTrafikupplaggen som tagits fram i mallwierna ar forslag och i vissa fall
beroende av att planerad infrastruktur ar fardigstalldetta foranleder att tidsperioderna

inte ska ses som helt fasta, foreslagna forandringar kan alltsa ske under perioden och inte
nddvandigtvis vid starten av tidspeoden.

Malbilderna ar bade maloch prognosstyrdanvilket betyder attde ar framtagna med hansyn
till mal beslutade itrafikforsoérjningsprogrammetsominnebar att strava mot ett effektivt,

jamlikt och attraktivt kollektivtrafiksystem i syfte att skapa nytta for samhallet,
medborgarna och resenarerna. Dartill vags aspektersasom tillganglig bankapacitet,

resbehovet, forandrad markanvandning, planerad infrastruktuteutveckling och att

kommersiell trafik ocksa konkurrerar inom systemet.

Fyraexempelpa forutsattningar som tagits hansyn till i trafikupplagget ar féljande:

x Den kommersiella trafiken och godstraféns tankta trafikering utgar ifran
trafikutbudet som fimns i Trafikverkets Basprognos for 2040.

x Trafikeringsupplagget som beror IS pendeltagstrafik och Regionpendély utgar
ifrAn Region Stockholms Kollektivtrafikplan 2050

x Aven om regionens avsikt ar att erbjuda halvtimmestrafik for samtliga stationer pa
strackan Uppsala EGavle i hogtrafik, s& ar detta inte mojligt att na utan
infrastrukturen byggs ut eller att fjarrtagen tillats fa en restidsforlangning pa runt 15
minuter pa strackan Uppsala@&avle. Utifran att regionen inte har radighet i denna
prioritering, och att Trafikverket tydligt prioriterar den kommersiella
fjarrtagstrafikens restider s ar mojligheterna sma att na-8onuterstrafik for alla
stationer inom 6verskadlig tid.

X | malbild 20252030 redovisas SJs trafik dar Region Uppsala har tillkoprinfav
MovingaoJgiltighet. Efter 2030 finns inga beslut om eventuella tillkdp i SJs trafikering
ska fortsatta, darfor redovisas inte denna trafikering i framtida malbild&n separat
utredning om det framtida behovet behéver géras.

Forslagenpa trafikuppla gg som aterfinns i malbilderna &r inte beslutade utan visar
pa mojliga trafikeringsscenarios i de olika tidsperspektiven. Dessa anvands sedan for
att analysera kapacitetsbehoven och kommande behov av investeringar.
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9.1 Malbild trafikering 2025 -2030

Figur27Malbildsamhallsfinansieragersontagsrafik perioden2025- 2030
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Under perioden 2025030 kommer plattformsforlangningar och hdjdanpassningar vid
stationerna langs Ostkustbanan Uppsal&&savle att genomféras. Trafikerirsgipplagget
som foreslas for perioden bar manga likheter med dagens trafikering. De férandringar som
foreslas syftar till att minska restiden och o6ka bekvamligheten for de resenarer inom
Uppsala lan som resor i riktning mot Stockholne planerade trimningdtgéarderna pa
Dalabanan kommer att paga och forvantas fardigstallas under slutet av perioden.

Ostkustbanan Uppsala (Gavle

| malbilden foreslas linjen Gavi€Hierp @®ppsala forlangasvidare mot Stockholm. Syftet
ar att skapa en linjestrackning som inte&ver tagbyte vid Uppsala C, vilket forbattrar restid
och bekvamlighet for resenérerna. Restidsforbattringeppskattas tilluppemot 20minuter
eftersom passningen i dagslaget ar till $lendeltagvid UppsalaLangre linjestrackningar,
som blir fallet med genomgaende trafik, kan innebara forsamringar punktligheten i
trafiken, vilket behover studeras narmre innan ett eventuellt inférande.

Resandet pa strackan prognosticeras 6ka med drygt 6@iBder formiddagens maxtimme
jamfort med nulaget samtidigt som reandet ar relativt jamnt fordelat i bada riktningar.
Drygt 10 % av resenanea prognosticeras resa vidare med avgangen som foreslas ga vidare
mot Stockholm, vilket bedéms vara positivt, samtidigt som fler resenarer ocksa stiger pa vid
Uppsala C.Belaggningmassigt bedomsett tagsatt rackapa strackan mellan Gavle®E
Uppsalautifran prognosticerade resandevolymer.

Ostkustbanan Uppsala Stockholm

Eftersom linjen Uppsala@savle foreslas forlangas till Stockholm okar utbudet med 1
avgang per timme vigArlanda.| 6vrigt foreslas inga andra justeringar. Resandet i straket
prognosticeras 6kamed 30 %under formiddagen maxtimmejamfort med nulaget. De
storsta volymerna av pastigande ar kopplat till pendlingsresor inom Stockholmsregionen.
Belaggningsmassigbedoms multipelkopplade tag behtvs pa samtliga avgangar.

Dalabanan Uppsala Gala

Inga forandringar foreslas. Jamfort med nulaget prognosticeras en resandedkning om
ca25% (vilket motsvarar ca 100 personer i straketled storst resandeutbyte i riktningran
Sala mot Uppsala under férmiddagens hdgtrafikperiod. Belaggningsmasbigdoms en
god trangselnivdombord bibehallasmed 1 tagsatt

Malarbanan

Inga forandringar foreslasJamfort med nulaget prognosticeras en resandetkning om ca
50 %,de stora forandringarna sker dock inom Stockholms lan medan resandenivaerna ar
relativt oférandrade vid stationerna i Enkoping och BalstdJnder formiddagens
hogtrafikperiod ar resandet stérst i riktning mot Stockholm, dock prognosticeras resandet
oka i relativt storavolymer i motsatt riktning ocksa.Resandevolymerna pa strackan
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kommer troligen medféra att det kommer vara fler resenarer an tillgangligt antal sittplatser
framforallt uppstar detta ju narmre Stockholm som tagen fardas
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9.2 Malbild trafikering 2030 -2040

Figur 28Malbildsamhallsfinansieragersontagsrafik perioden2030 2040 Kommersiellt utbud, motsvarande dagens SJ
trafik, &r ej medtagen i bilden.
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Under perioden 2030040 kommer flera stora planerade infrastrukturella forandringar att
fardigstallas, om inte forseningar uppstar. Med det sagt ar tidplanerna osakra och det ar
svart att saga exakt nar trafikoppning sker. De planerade atgarderna arsdel
fyrsparsutbyggnaden mellan Arlanda@®@Jppsala, ombyggnationen av Uppsala C, nya
stationer i Bergsbrunna och Alsike, forandrad spardragnimtfi OstkustbanariNorra
stambanan dras oni Gavle ny station Gavle Vastiférdigstalls, utbyggnad av fya spar pa
Malarbanan. Trimningsatgarderna pa Dalabanan och stationsanpassningarnpa
Ostkustbananéar fardiga.

Utifran nuvarande planering &r det mest troligt att de infrastrukturella
forandringarna/atgarderna fardigstélls under slutet av perioden mellan 20362040.
Trafikeringsmassigt ar den stora férandringen att Regionpendelkonceptet inforlivas i det
regionala kollektivtrafiksystemet.

Ostkustbanan Uppsala Géavle (- Sandviken)

Forslaget innebar dkad trafikering under hdgtrafiken mellan Uppsaliavie id 6ppnade

av Gavle Vastra ocen nya jarnvagskopplingen fortsatter minst 1 avgang vidare i riktning
mot Sandviken.Ytterligare en avgang i timmen under hogtrafikperioden féreslas trafikera
Uppsala M|ierp @kutskar- Gavle sa att det totalt ar 3 avganga timmen pa strackan.
Mellan Tierp och Gavle uttkasannolikt inte utbudet vid de mindre stationerna, da
kapaciteten pa banan inte medger detta.

Resandet i straket prognosticeras tka nagot ytterligare till foljd av 6ppnandet av station
Gavle Vastra och forlangnimg av linjen till Sandviken. Resandevolymerna bedéms vara pa
en niva dar vissa avgangar behdver vara multipelkopplade.

Ostkustbanan Uppsala GStockholm

Regionpendelsystemeplaneras paborja trafikering pa strackan Uppsal@tockholm via
Marsta med 2avgangar i timmen vilket dven ersatter det regionaltag sortrafikerar pa
strackani dagslaget SLs pendeltag gor uppehall i Alsike och Uppsatara.

Resande prognosticeras 6ka mycket till foljd av att trafikeringen av regionpendeln startar.
Belaggningsnassigt kommer det bli fullt pa tdgen, framforallt vid stationerna i narheten av
Stockholm.

Dalabanan Uppsala Gala

Inga forandringar foreslasResandet prognosticeras att 6ka i samma omfattning som under
perioden 20252030 (vilket aren 6kning pacirka 100 personer i strakejamfort med
nulaget). Vilket leder till att samma fordonssammansattning oett (1)tagsatt bedéms vara
tillrackligt for att hantera resandevolymerna.

Méalarbanan

Regionpendelsystemet planeras paborja sin trafikering pa strackan &tomim @Enkoping

(¥ asteras med 2 avgangar i timmen. Nya stationer i Stockholms lan ar fardigstallde for att
hantera resandeutbyte, daribland BarkarbyResande i straket (bada riktningarna)
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prognosticeras oOka kraft till foljld av att trafikeringen med regipendeln startar.
Resandevolymerna pekar pa att minst multipelkopplade tag kravs.
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9.3 Malbild trafikering 2040 -2050

Figur29Malbildsamhallsfinansieradrafik perioden2040- 2050
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Under perioden 2040 @050 ar inriktningen att samtliga planerade infrastrukturella
forandringar ar fardigstallda. Det finns givetvis risker att vissa av de mer omfattande
atgarderna som ska genomforas under 262040blir forsenade och spiller 6ver inpa 2040
talet. Sammanfattningsvis innebar malbilden framforallt att turutbudet 6kar pa flera av de
linjerelationer dar persontagstrafik gar for att hantera en 6kad efterfraga pa tagresor.

Ostkustbanan Uppsala Géavle- Sandviken

Trafiken mellan Uppsalad&avle foreslas till 3 avgangar i timmen under trafikeringsdygnet,
dar tva avgangar forlangs via Gavleil Sandviken.Det prognosticeras ske ett relativt stort
pendlingsutbyte i relationen SandvikerBavle sa pa en stoggional niva ar en forlangning
relevant for systemet. Dartill forbattras tillgangligheten till Gavle sjukhusomrade och
hogskola for invanare i Uppsala lariMellan Tierp och Gavle utékasannoliktinte utbudet
vid de mindre stationerna, da kapaciteten pa banan imeedger detta.

Resandetpa strackan prognosticeras 6ka nagot ytterligare i forhallande till 2040 till foljd av
forandrad markanvandning i straket. Resandevolymerna indikerar att vissa avgangar
behover trafikeras med multipelkopplade tagsatt for att klaravatrangselnivderna och
bibehalla god komfort.

Ostkustbanan Uppsala Stockholm

Det sker en tbkning av trafiken inom Regionpendelsystemet och Pendeltagssystemet
mellan Uppsala EStockholm till folid av att fyrsparsutbyggnaden ar fardigstalld.
Regionpendelfigen stannar aven vid Solna for resandeutbyte (Sostation behéveren ny
regionaltagsstation omregionpendeltadgen ska stanna)Resandenivaerna prognosticeras
oka till/fran Uppsala C och stationerna i Alsike otlppsala S Bergsbrunng. De stora
resandevdymerna aterfinns dock i anslutning till stationerna narmre Stockholm. P&
strackan ar det en hog resandeefterfragan ség kapacitet pdagenkommer kravas.

Dalabanan Uppsala Gala

Under hdgtrafikperioderna foreslas att utbudet ar 2 avgangar per timmedenlagtrafiken
bedoms det racka med. avgang per timmeResandevolymerna prognosticeragt inte 6ka
sarskilt mycket jamfért med 203@040 perioden men ar hdgre an nulaget.

Malarbanan

Pa Malarbanan foreslas okat utbud med 2 avgangar i timmependeltagssystemet till
Balsta samt ytterligare 1 avgang per timme i regionaltagsystemet Vaste@nkoping &
Stockholm.Pé strackan prognosticeras det att resandet inom Stockholms lan okar kraftigt
till foljd av de investeringar och férandringar i traféting och markanvandning som sker i
anslutning till straket. | Balsta och Enk&pingekar resandevolymerna pa relativt oférandrat
resande i forhallande till 203@040 men med tillvaxt i jamforelse med nulagétill foljd av

de stora resandevolymerna mellaistockholm C @Barkarby (BHakobsberg beddéms det
behovas minst multipelkopplade tagsatt.
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9.4 Utvecklingsscenario 2050 och framat

Figur30Potentiell utvecklingsscenario av samhallsfinansierad tagtrafik i Uppsala lan (2050)
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Utvecklingsscenariotir en visionar bild av hur tagsystemet kan komma attigtd ett langre
planeringsperspektiv.Syftet med utvecklingsscenariot ar atesta och utvarderaeffekten
av nya stationer samt ny jarnvag mellan Uppsala och Enk&pindan att regionen utlovar
att genomfora foreslagna atgardeiGenomforande awtvecklingsscenariotskulle kravany
infrastruktur som inte finns med befintlig nationell plan. Det skulle innebarabetydande
investeringar och ett stort atagandav flera aktorer.

Den tinkta jarnvagenmellan Uppsala och Enképingden sa kalladeArosbanandelar

strackning med Dalabanan igenom Uppsala och viker av fran Dalabanan stéagxer om

Vvange.En ny station i Orsundsbréoreslas byggasArosbananforeslastrafikeras av tva
regionaltdg i timmen Vasteras@®Jppsala, varav det ena av regionaltégskulle kunna

fortsatta i riktning mot Stockholm via ArlandaDéarigenom kan direkta forbindelser fran
Vasteras och Enkdping mot Arlanda skap

| utvecklingsscenariot finns ett antal raystationslagen som samtliga behover studeras mer
i detaljinnan beslut om de ska byggas kan tas

Ostkustbanan Uppsala Géavle-Sandviken

Forslaget innebar forandrad uppehdllsbild bland de mindre stationern&esandet
prognosticeras dock inte forandrasgarskild stor utstrackning vid dessa mindre stationer
aven om utbudet Okay vilket tyder pa att ett okat utbud inte ar nddvandigt om inte
befolkningsunderlaget kraftigt vaxer vid dessa orteRegionalpendeltagethar i scenariot
forlangts till Storvretamed enavgang per timmeSyftet ar att skapa ytterligare och genare
koppling mot Stockholm fér resandeutbyte i relationenDetta kan dock skapa viss
problematik kring omloppsplaneringen,prognosticerade resandenivar indikerar inget
stort resandeutbytemen bidrar till en 6kad regional tillganglighetFor att ett stopp ska bli
aktuellt i Storvreta behover resandeunderlag oka.

Ostkustbanan Uppsala Gtockholm
Utokad trafik med 1 avgang i timmen viarlandafor ett av regionaltagensom trafikerar
Arosbananfor att mojliggora resandeutbyte mellan Vasterg&nkdpingoch Arlanda

Dalabanan Uppsala Gala

Langs Dalabanan har deffan och till diskuteras om det ar lampligt med stationer och
uppehall i tatorterna Vittinge, Jarldsa, Vange och Uppsala. N utvecklingsscenariot
trafikeras dessa stationer av tagen pa linjen Uppsala- Sala Prognosticerade
resandevolymer indikerar ett esande i liknande storleksom Marmaoch Tobo pa
Ostkustbanan. Uppskattningen ar dock grov och i dagslaget finns det ingen planerad
forandring av markanvandningen vid foreslagna stationekled de forhallandevis sma
resandevolymerna vid de nya stationernaibldet svart att motivera investeringen som
kravs.
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Malarbanan

Tva avgangar inom pendeltagssystemet forlangs till Enkoping med uppehddl foreslagna
stationerna Balsta V och Grillb¥ill foljd av den stora logistiketableringen i Balsta indikerar
de prognosticerade resandevolymerna vara forhallande\ssora, men i relation till Gvriga
pendeltagstationer langs Malarbanaéar desma

Arosbanan

Om Arosbanani framtiden skulle aktualiseras finns det potential att flytta 6ver en stor del
avresandet som idag gar med buss i straket. Resandeprognosen indikerar aven pa en tkad
attraktivitet (fordubblat resande) for kollektivtrafikresor om tagtrafik inférs relationen
Enkoping - Uppsala De prognosticerade resandevolymerna under formiddagens
maxtimme uppgar till 2600 i bada riktningamed en overvikt i relationen Enképing till
Uppsala. | relativa termer ar det ungefar dubbelt s& mycket som resandet pa Dalabanan i
relationen Sala@®ppsala.

9.5 Prognosticerat resande vid stationer

For att studera dedreslagnatrafikeringsforandringamasom tagits fram fér malbilderna har
Region Uppsalas trafikmodell anvant&n trafikmodell ar ett verktyg som kan prognosticera
forandringar i regefterfragan i kollektivtrafiksystemet med hansyn till férandringar i bland
annat markanvandning (var manniskor bor och arbetar), utbudsch restidsforandringar
med mera. Resultaten ger en indikation till om foreslagna justeringar ger en positiv effekt
pa resandevolymerna.Markanvandningen som anvantsfér denna prognostogs fram ar
2021 i sambnd med arbee av en anna trafikplan for regicmen ochhar aven awénts nar
prognoserna for sparvagenUppsala uppdaterades under 2023.

Eftersom analysen ar genomfort pa en storregionalnivd med en uppskattad forandring
avseende bebyggelseoch arbetsmarknadsutveckling ar det komplicerat att dra definitiva
slutsatser avseende exakta resandevolymer pa detaljnivaer, exemisghd stationsniva.

Ett av resultaten som ar mgjligt att fa ut nar en trafikmodell anvands ar effekt pa
fardmedelsandelar. | samtliga malbilder och de foreslagna trafikeringsupplagg som tagits
fram prognosticeras det att kollektivtrafikens marknadsandet&ks och okar for varje
tidsperiod. | det korta perspektivet med-2 procentenheter och pa langre sikt mot 2040
2050 med 3 pr