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Sammanfattning

Kilenkrysset AB &mnar atft bygga ett nytt verksamhetsomrdde I&dngs med E18 vid Ekolskrog,
nordvdast om Bailsta. Lager- och logistikverksamheter planeras fér omrddet som kommer att ligga
inspréngt mellan E18's tva kdrbanor, vikket gér omradet 1attillgangligt. P& platsen idag finns en
bensinstation och en auktionshall.

Analysen har undersokt tva alternativa placeringar fér in- och utfarten till det nya
verksamhetsomrddet Idngs med Jattorpsvagen, viket &r huvudvégen i omrddet. | det ena
alternativet ansluts den nya vagen fill den befintliga trevagskorsningen i omrddet, vilket gor att
denna istallet blir en fyrvégskorsning. | det andra alternativet skapas en ny trevagskorsning.

Resultaten visar aft végnatet kan hantera trafiksituationen &r 2040 i scenariot med forvéntat
trafik frdn verksamhetsomrddet, detta gdller fér b&da alternativen och bdde for fdrmiddagen
och eftermiddagen. Det enda problem som identifierades var att trafiken som ska ut frén
bensinstationen far det stundtals svart att komma ut, i bdda alternativen. Placeringen av in-
/utfarten vid den befintliga trevagskorsningen vid bensinstationen visar sig dock litet mer
fordelaktigt jamfort med den nya korsningen, dé det ligger Iangre ifrdn den norra av- och
pafartsrampen frén E18.

Nd&r den prognosticerade trafiken frén verksamhetsomrédet dubbleras uppstdar problem i
vagnatet, dé framférallt pd formiddagen. Kapaciteten i korsningarna i b&da alternativen ar dé
for l&dg och kder utvecklas som ndr ut p& motorvégen. P& eftermiddagen uppstdr ocksd kder,
men dé frémst in mot verksamhetsomradet.

Med ett magasin fér hdgersvéngande fréan Jattorpsvéigen och in mot verksamhetsomréddet
samt dubbla kérfalt en kortare stracka pd infarten mot verksamhetsomrdadet férbattras
trafiksituationen rejdlt for bdda alternativen. Fér den nya korsningen rekommenderas dven
vajningsplikt for trafiken som Idmnar verksamhetsomradet, detta for att undvika att eventuella
kéer ndr motorvagen.
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1 Inledning

Kilenkrysset AB har for avsikt att etablera ett nytt verksamhetsomrdde vid E18, i héjd med
rastplats Ekolskrog, nordvést om Bdlsta. Den aktuella fastigheten, Segersta 1:70, ligger inspréngd
mellan E18's tv& kdrbanor och Jattorpsvégen. | dagslaget finns Gven en bensinstation och en
auktionshall i det direkta néromrédet. Det blivande verksamhetsomrédet kommer
huvudsakligen att inhysa lager- och logistikverksamheter. Omrddet kommer att nds frdin
Jattorpsvagen via en ny infartsvag.

1.1 Syfte

Trafikanalysen syftar till att uppskatta kommande trafikalstring till och frén det nya
verksamhetsomrddet och underséka huruvida végnatet i omrédet férvantas klara av den
fillkormmande frafiken eller inte. Trafikutredningen gérs dven i syfte att identifiera eventuella
kapacitetsproblem samt att foresld 16sningar pd dessa. Tva alternativa placeringar av den nya
infartsvagen fran Jattorpsvégen studeras for prognosdr 2040.

1.2 Metod

D& det saknades befintliga trafikmdatningar fér Jattorpsvagen samlades denna data in med
hjdlp av drénare. P& detta satt erhdlls uppdaterade trafikfldden samt svangandelar fér
korsningen pd Jattorpsvégen vid in-/utfarten till bensinstationen. Vagnatet i omrddet har sedan
kodafs in i en trafikmodell i frafiksimuleringsprogrammet TransModeler 5. Trafikmd&tningarna fréin
drénarinsamlingen tillsammans med befintliga matningar fér E18 i respektive riktning, anvandes
sedan for att ta fram trafikefterfrdgan i modellen.

For prognosdr 2040 raknades trafikflédena upp med hjdlp av Trafikverkets trafikupprakningstal
EVA!. En berdkning av férvantad trafikalstring frén det nya verksamhetsomrddet genomférdes
och lades till i modellen. Slutigen genomférdes kapacitetsanalyser for tva korsningar p&
Jattorpsvagen. Kapacitetsanalyserna gjordes i programmet Capcal.

2 Modellférutsattningar
2.1 Nuldge
2.1.1 Uppbyggnad av vagnat

Nulagesvagndatet har kodats med hjdlp av kartmaterial frdn Google Maps. E18's tvé kdrbanor
samt av- och p&fartsramper, Jattorpsvégen och in-/utfarten till bensinstationen finns med i
modellen, vilket visas i Figur 1. De blda cirklarna i Figur 1 representerar trafikalstringspunkter, det
vill sdga de utgér start- och mdlpunkter for trafiken i natverket. Varje resa gér mellan tvé av
dessa punkter.

! Trafikverkets Trafikupprékningstal EVA 200615,
https://www.trafikverket.se/contentassets/affb19b7f99e4c93a3dbe113e62aa198/2020/trafikupprakningstal-eva-

20200615.pdf
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Figur 1. Visar végndtet for nuldget i modellen. BI& cirklar utgdr start- och mdélpunkter for trafiken.

2.1.2 Insamling av frafikfldden med drénare

Som tidigare n&mnts har trafikflddena i korsningen Jattorpsvéigen/in- och utfarten Hill
bensinstationen insamlats med hjélp av drénare. En drénare med kamera filmade korsningen
rakt ovanifrdn under eftermiddagens maxtimme (kl. 16-17). Detta skedde under tvd olika dagar,
mdandag 25 maj 2020 och torsdag 28 maj 2020, s& att resultaten kunde bekrafta varandra. Att
insamlingen skedde under covid-19-pandemin gick inte aft undvika. Dock &r de fléden som
samlades in mycket lika den uppskattning som Trafikverket har gjort for Jattorpsvégen som finns
fillgénglig via Vagtrafikflddeskartan. Beddmningen gjordes darfér att de nya mé&ftningarna
kunde anses pdlitliga.

Figur 2. lllustration av drénaren ovanfér den aktuella korsningen.
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Figur 3. Stillbild fréan drénaren. Visar drénarens vy éver korsningen.

| Tabell 1 nedan jdmférs de nya trafikmatningarna fér eftermiddagens maxtimme med
Trafikverkets uppskattning.

Tabell 1. J&mférelse av trafikmdtningar.
Plats Matning fran drénaren Trafikverkets uppskattning

Jattorpsvagen 90 fordon/timme 85 fordon/timme

Filmerna analyserades s& att trafikfldden och svingandelar erholls. Resultatet frdn analysen visas
i Figur 4. De hogsta vardena fér de tvé dagarna anvdndes sedan i frafikanalysen for att fdnga
den vdrsta situationen, enligt berdkningarna i Figur 5.

Figur 4. Analys av film frén drénaren.
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2020-05-25 16:00 — 17:00 —_
Origin - Destination matris - TOTALTRAFIK (LB)
oD E-LINE S-LINE W-LINE
E-LINE — 24 (12) 20 AX
S-LINE 20 36110 Origin - Destination matris — TOTALTRAFIK (LB)
W-LINE 210) 2 (14) —
- oD E-LINE S-LINE W-LINE
2020-05-28 16:00 - 17:00 E-LINE 24 (12) 4(3)
Origin - Destinafion matris - TOTALTRAFIK (LB) S-LINE 23 (7) — 42 (10)
oD E-LINE S-LINE W-LINE W-LINE 2(0) 42 (14) —
E-LINE — 14 (5) 4(3)
S-LINE 18 (5) 42 (5)
W-LINE 1(0) 37 (7) — -

Figur 5. Visar resultatet av insamlingen med drénaren. De hégsta vérdena frédn de tvé dagarna har kombinerats fér
att erhdlla det vérsta Idget. Siffrorna motsvarar totaltrafiken och siffrorna inom parentes visar antalet lastbilar.

2.1.3 Trafikefterfrédgan for nuldget i modellen

Efterfrdgan i modellen har tagits fram med hjdlp av befintliga trafikmétningar pé det statliga
vagndatet, som hdmtats frdin Trafikverkets Vagtrafikfiodeskarta2. Dessa mdtningar ér gjorda ér
2019. Dessa siffror har kombinerats med trafikfldédena som samlats in med hjdlp av drénaren.
Resterande fldden har sedan rdknats fram utifrén dessa. Trafikflddena fér eftermiddagens
maxtimme i modellen redovisas i Figur 6 och Figur 7 nedan.

Personbilar 1708 1675
E18 mot 1705
Enképing 3N

40 B 32/

Bensinstation 2 1
48 =
I
E18 mot
Stockholm
18~
910 ~— 915
897
Figur 6. Trafikfléden fér personbilar i modellen, nuldge eftermiddagens maxtimme.
Lastbilar 190 177
E18 mot 121
Enk&ping 4 13
14
0% 4 0 ;
Bensinstation 0
17 "
=
E18 mot
Stockholm
A
143 — 135
128

Figur 7. Trafikfléden fér lastbilar i modellen, nuldge eftermiddagens maxtimme.

2 Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, http://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
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2.2 Prognosdr 2040

Trafikmdangderna for &r 2040 har tagits fram genom att trafikflédena for nuldget har réknats upp
till 2040-Ars trafik med hjdlp av Trafikverkets EVA-tal, daterade 2020-06-15. Dessa EVA-tal utgar
frdn basdr 2017, eftersom att matningarna frén Trafikverket ér gjorda 2019 har vi anvént ett Idgre
upprakningstal. Dessa har erhdllits genom att dkningen per &r har berdknats och sedan anvénts
for att rakna fram dkningen fr&n &r 2019 till &r 2040. Trafikupprdkningstalen &terfinns i Tabell 2
nedan.

Tabell 2. Visar de trafikupprékningstal som anvdnts fér att rékna om trafiken till prognosdr 2040 (bld siffror). Kdlla:
Trafikverkets trafikupprédkningstal EVA, 2020-06-15.

Uppsala lan Okning per ar Okning 2017-2040 Okning 2019-2040
Personbil 1.1% 30% 27%
Lastbil 1.9% 56% 50%

2.2.1 Alstringsberdkning

En trafikalstringsberdkning har genomforts fér att uppskatta hur mycket frafik det nya
verksamhetsomrddet kommer att alstra nar det ar fardigbyggt och samtliga verksamheter har
etablerat sig. D& det i dagsldget inte &r bestdmt exakt vika typer av verksamheter som kommer
att finnas i omrédet har en del antaganden gjorts for att kunna genomféra berdkningen, vilka
redogdrs fér nedan.

Férsta antagandet gdller vilka typer av verksamheter som kommer att inhysas i det nya
omrd&det. | analysen har antagits att 100% av verksamheterna utgoérs av lager- och
logistikverksamheter.

Enligt detaljplanen kommer 50% av fastighetens totala area pd 187 000 kvadratmeter att
majliggoras fér byggnation. Detta ger 93 500 kvadratmeter BYA (byggnadsarea). Fér att kunna
berdkna trafikalstingen behdvs dock BTA (Bruttoarea). Skilnaden mellan BYA och BTA illustreras i
Figur 8.

Byggnadsarea (BYA) Bruttoarea (BTA)

Byggnadsarea
Bruttoarea

Figur 8. Visar skillnaden mellan BYA och BTA. Kdlla: Mittbygge AB.

D4 det huvudsakligen planeras for lager- och logistikverksamheter i omrddet antas storre delen
av byggnaderna bestd av enbart etft plan. Fér att ta hdjd for att detta troligtvis inte gdller alla
byggnader har antagandet gjorts att BTA i det har fallet motsvarar 60% av totalarean, dvs.

112 200 kvm. Detta &r hogt réknat.
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| enlighet med en teknisk handbok framtagen av Trafikkontoret i Géteborgs Stad? antas lager-
och logistikverksamheter ha en anstdlld per 250 kvm BTA. Denna kdlla har anvénts dé& ndgon
motsvarighet fér Uppsala 1an eller Hadbo kommun inte kunde hittas. Dessutom har kallan anvénts
vid tidigare alstringsberdkningar for Brista verksamhetsomrdde i Rosersberg* viket pd manga satt
liknar det nya verksamhetsomrddet som kommer att byggas i Segersta. Denna siffra kan
ja@mféras med Trafikverkets alstringstal for stérre industrier som @r en anstdlld per 83 kvm BTA.
Detta antagande gor att det uppskattade antalet anstélida f6r verksamhetsomrddet uppgdr till
cirka 450 personer. Varje anstdlld antas ocksd ta sig till arbetet med bil och géra 2 rérelser per
dag, dvs. en resa in till omrddet och en ut ur omrédet per dag.

Vidare antas halften av de totalt 900 rérelserna for personbilstrafiken per dag ske p&
eftermiddagen. Av dessa 450 rérelser antas att 10% kommer fill omrddet under eftermiddagens
maxtimme (kl. 16-17) och resterande 90% antas Idmna omrddet vid den hér fiden. Detta
baseras p& resonemanget att det &r pd eftermiddagen stérre delen av de anstdllda antas ha
slutat fér dagen och dérmed IGmnar arbetsplatsen.

For godstrafiken till och frédn omréddet antas totalt cirka 44 fordon per dag. Enligt Trafikverkets
alstringsverktyg antas nyttotrafiken (leveranser, service, gods etc.) till och fr&n bdde en mindre
och en storre industri motsvara 5% av totaltrafiken. D& det inte finns ndgra uppgifter om
nyttotrafiken till/frén lager- och logistikverksamheter har denna andel anvénts i
alstringsberdkningen. Valet gjordes aftt férldgga alla dessa 45 fordon under eftermiddagens
maxtimme, vilket &r hdgt réknat. A andra sidan tycktes 44 rérelser pé ett helt dygn vara 1&gt
raknat for ett verksamhetsomrdde bestGende enbart av lager- och logistikverksamheter varfér
detta antagande gjordes. Av dessa 44 rérelser antogs hdlften vara inkommande godstrafik och
hdalften utgdende godstrafik. Detta motsvarar alltsé det vdrsta fallet, i verkligheten kanske det
inte sker s& mdanga transporter just vid tiden for skiftbytet.

| Tabell 3 nedan sammanfattas samitliga antaganden som beskrivits ovan.

Tabell 3. Antaganden vid alstringsberdkning.

Antagande

Verksamhetstyper i omradet Lager- och logistik (100%)

BTA 112 200 kvm (60% av total areq)
Antal anstéllda 450 personer

Antal rérelser per dag och anstdalld 2 rérelser

Inkormmande privatbilstrafik under 45 fordon (10% av 450)
eftermiddagens maxtimme

Utg&ende privatbilstrafik under 405 fordon (90% av 450)

eftermiddagens maxtimme

Godstrafik under effermiddagens maxtimme | 44 fordon
Inkommande godstrafik under 22 fordon (50% av 44)
eftermiddagens maxtimme

Utgdende godstrafik under eftermiddagens 22 fordon (50% av 44)
maxtimme

2.3 Scenariobeskrivhing

Tvé alternativa utformningar har analyserats. | det forsta alternativet &rin-/utfarten fill
verksamhetsomrddet lokaliserad vid korsningen Jattorpsvégen/in- och utfarten fill
bensinstationen och auktionshallen. Det medfér att detta blir en fyrvagskorsning istallet for
dagens trevagskorsning. | alternativ tvd ar in-/utfarten till verksamhetsomradet istdllet placerad
l&ngre norrut pd Jattorpsvagen vilket skapar en ny trevégskorsning. De tvd alternativen illustreras
i Figur 9.

3 Teknisk handbok TH 2017:1, Géteborgs Stad, https://tekniskhandbok.goteborg.se/Arkiv/2017-
1/_site/ planering planeringsf%C3%Béruts%C3%A4ttningar _trafikdata alstringstalf%C3%Bérbiltrafik.ntml
4 Trafikalstring Brista Verksamhetsomrdde, A. Persson (2019).
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Figur 9. lllustration av in-/utfartens placering i alternativ 1 respektive alternativ 2.

Tvé olika scenarier for respektive alternativ har sedan studerats i analysen. Det férsta scenariot &r
baserat pd antagandet om att det fér lager- och logistikverksamheter &r en anstdalld per 250
kvm BTA. Detta ger totalt 450 anstdlida vid det nya verksamhetsomrddet. | det andra scenariof,
kallat scenario max, har antalet anstélida férdubblats jGmfért med scenario ett, vilket innebdr
en anstalld per 125 kvm BTA. Detta har gjorts for att visa hur végnétet klarar av ett hégt raknat
antal anstdllda och den frafikalstring som det ger upphov fill.

Vidare har varje analys gjorts for bdde formiddagens och eftermiddagens maxtimme. D&
trafikrékningar endast funnits tillgéngliga fér effermiddagens maxtimme har OD-matrisen
transponerats (vénts om) for att erhdlla trafikfldédena under férmiddagens maxtimme. Det

betyder att trafikfldden under férmiddagens maxtimme ar tvart om jémfért med trafikflédena
under eftermiddagens maxtimme.

Tabell 4. Antal anstélida i respektive scenario.
Antal anstallda

Scenario 1 450
Scenario Max 900

3 Resultat

3.1 Eftermiddagens maxtimme

3.1.1 Nulége

Resultaten frén simuleringen av nuldget under eftermiddagens maxtimme visas i Figur 10 och

Figur 11. Situationen i nuldget Gr mycket god, resultaten visar inte p& ndgra problem. Resultatet
frdn kapacitetsanalysen av nuléget i Capcal visas i Figur 12.
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Nuldge (EM)
y, Fldde

Flode
- 0to 100
s 100 to 300
= 300 to 500
= 500 to 800
e 800 to 1100
- 1100 to 10000

Hastighet (km/h)
= 0 to 15
w15 t0 30

30 to 50

s 50 10 70

== 70 to 120

Figur 11. Hastighet, nuldge EM maxtimme.
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Jsttorpsvagen N
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Tillfart Karfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [f/t]  Belasthingsarad
Jattorpsvagen N 1 RY 28 113 0.02
Preem 1 HY 65 1082 0.06
Jattorpsvagen S 1 HR 44 1481 0.03

Figur 12. Resultaten av kapacitetsanalysen fér nuldget i Capcal. Korsningen Jattorpsvégen/in- och utfarten frédn
Preem.

Korsningens kapacitet mdats i belastningsgrad vilkket motsvarar férhallandet mellan trafikflode
och teoretisk kapacitet. Enligt kraven i VGUS (V&gar och gators utformning), vilket ar ett

dokument utgivet av Trafikverket, gdller féljande under maxtimmen:

e Vdagstracka: belastningsgrad < 0,8
e Korsningar typ A, B, C och F: belastningsgrad < 0,6
e Korsningar typ D samt trafikplatser: belastningsgrad < 0,8

D& detta &r en korsning typ A bor belastningsgraden inte vara hdgre én 0.6. Det innebdr att
resultatet i Figur 12 visar att korsningen i nuldget har mycket god kapacitet och attinga

kapacitetsbrister r&der.

3.1.2 Alternativ 1 och Alternativ 1 Max, 2040

Resultaten for alternativ 1 och alternativ 1 Max presenteras i Figur 13 - Figur 18 nedan. Resultaten
for alternativ 1 visar inte pd n&gra problem. Vad gdller alternativ 1 Max visar simuleringen att

kapaciteten i korsningen ar ndgot bristfallig.

5Krav - VGU (Vagar och gators utformning, 2020:029, https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/71830/Ineko.Product.RelatedFiles/2020_029_vagar_och_gators_utformning_krav.pdf
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Alfernativ 1 (EM)
Fiode

Flode
- 0 to 100
w100 to 300
= 300 to 500
= 500 to 800
w— 200 to 1100
= 1100 to 10000

Alternativ 1 Max (EM)
Fibde

Flode
- Oto 100
w100 to 300
= 300 to 500
- 500 to 800
w— 800 to 1100
= 1100 to 10000

Figur 14. Trafikfléde, alternativ 1 Max EM maxtimme.
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Alternativ 1 (EM)
Hastighet

Hastighet (km/h)
- 0to 15

e 15 10 30

30 to 50

o 500 70

== 70 to 120

Hastighet (km/h)
- 0to 15

s 1510 30

30 to 50

s 50 to 70

= 70 to 120

Figur 16. Hastighet, alternativ 1 Max EM maxtimme.
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Forandring av alla floden: |0 %3,
Verkstall | Aterstall |

Alternativ 1 (EM)

[Forandring av flode

8 [ [
Tillfart Korfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [f/t]  Belastningsarad
Jattorpsvagen N 1 HRY 62 1238 0.05
Preem 1 HRY 90 670 013
Jattorpsvagen S 1 HRY 100 1327 0.08
Utvecklingsomraden 1 HRY 426 1083 033

Figur 17. Resultat frdn kapacitetsanalysen av alternativ 1, EM maxtimme.

Alternativ 1 Max (EM)

\

N |

Tillart Kortakt Riktning Flode [f/] Kapacitet [i/t] Belastninasar
Jattorpsvagen N 1 HRY 84 1283 007
Preem 1 HRV 93 367 0.25
Jattorpsvagen S 1 HRY 14 1254 an
Utvecklingsomréden 1 HRY 852 1042 082

Figur 18. Resultat frdn kapacitetsanalysen av alternativ 1 Max, EM maxtimme.

Dd& kravet frén VGU for korsningar av denna typ (D) ar en belastningsgrad < 0.8 tyder resultatet
for alternativ 1 max ovan pd& aningen bristfallig kapacitet vid s& hér pass hoga trafikfloden.
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3.1.3 Alternativ 2 och Alternativ 2 Max, 2040
Resultaten for alternativ 2 och alternativ 2 Max fér prognosdr 2040 presenteras i Figur 19 - Figur 24
nedan.

Alfernativ 2 (EM)
Fldde

Figur 19. Trafikfléde, alternativ 2 EM maxtimme.

Flode
o B to 100
e 100 to 300
= 300 to 500
w— 500 to 800
m— 800 to 1100
1100 to 10000

Figur 20. Trafikfléde, alternativ 2 Max EM maxtimme.
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Figur 21. Hastighet, alternativ 2 EM maxtimme.

Alternativ 2 Max (EM)
Hastighet

Hastighet (km/h)
- 0to 15

e 15 10 30

30 to 50

e 50 t0 70

s 70 to 120

0 03 .06 09

-

Figur 22. Hastighet, alternativ 2 Max EM maxtimme.
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Férandring av alla floden: (0 %:I Alternativ 2 (EM)
Verkstall Bterstal
Jattorpsvigen S
35
— 59 &b 0
s 0
<
Jéttorpsvagen N 4
‘@ 40
& 0
« r
155 an
5
[~Férandring av flode &b 0
0 %3 Verkstall 2% 0 o
Utvecklingsomraden ‘ !]J 7] ‘
Tillfart Korfalt Riktning Flode [f/t) Kapacitet [ft]  Belastningsgrad
Jattorpsvagen N 1 HR ag 1429 0.06
Jattorpsvagen S 1 RY 99 ‘ 1292 0.08
Utvecklingsomraden 1 HY 426 1054 0.40
Figur 23. Resultat frdn kapacitetsanalysen av alternativ 2, EM maxtimme.
Fostndring av s floden: [0 % 3] Alternativ 2 Max (EM)
Verkadil
Mttorpsvagen S
2 =
- 55 &b 0
s ®
=
Jittorprragen N e
—— Forandeing av flode
{? ;ﬂ 8 - =] et |
L
"
3o 42
e 5
% 0
%% 0 Zoem
Usvecklingicmeiden £1 [958 |
Tillfart Korfalt Riktning Flade [f/t Kapacitet [f/t] Belastningsarad
Jattorpsvagen N 1 HR 113 1429 0.08
Jattorpsvagen S 1 RY 141 1203 012
Utvecklingsomraden 1 HV 852 1016 0.84

Figur 24. Resultat fran kapacitetsanalysen av alternativ 2 Max, EM maxtimme.

Resultatet frdn kapacitetsanalysen av alternativ 2 max visar pé& bristande kapacitet. D& det har

ar en korsning typ A bér belastningsgraden enligt VGU inte vara hégre an 0,6. Fér alternativ 2
visar resultaten p& god kapacitet.
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3.2 Férmiddagens maxtimme
3.2.1 Nuldge

Resultaten frdin simuleringen av nuldget under férmiddagens maxtimme visas i Figur 25 och Figur
26 nedan. Resultatet visar p& god kapacitet utan trangsel i natverket.

Nuldge (FM)
Fldde

Flode
o Oto 100
e 100 to 300
= 300 to 500
= 500 to 800
s 800 to 1100
— 1100 to 10000

Figur 25. Trafikfléde, nulége FM maxtimme.

Nuldge (FM)
Hastighet

Hastighet (km/h)
= 0to 15
e 1500 30
30 to 50
o 50 t0 70
= 70 to 120

Figur 26. Hastighet, nuldge FM maxtimme.
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3.2.2 Alternativ 1 och Alternativ 1 Max, 2040

Resultaten for alternativ 1 och alternativ 1 Max under férmiddagens maxtimme presenteras i
Figur 27-Figur 30 nedan. Resultaten fér alternativ 1 visar inte pd ndgra problem. Vad gdaller
alternativ 1 Max visar simuleringen att kapaciteten i korsningen ér nédgot bristfallig.

Alternativ 1 (FM)
/ Hastighet

Hastighet (km/h)
- 0to 15
s 1510 30
\ 30 to 50
% s 50 to 70
= 70 to 120

Hastighet (km/h)

- 0to 15

s 1510 30
30 to 50

o 50 to 70

= 70 to 120

Qo 03 o6 09

—T

Figur 28. Hastighet, alternativ 1 Max FM maxtimme.
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Alternativ 1 Max (FM)

]

Figur 29. Visar kéerna som uppstdr i simuleringen av alternativ 1 Max under férmiddagens maxtimme.

Forandring av alla floden: [0 % 3] TR freem Alternativ 1 Max (FM)
Verkstall g‘% 0
0
56 16 33
4« 1w
Jattorpsvégen S
L INET L& 7
— 2 &b 0
'&" K £ 2
Q_
Jattorpsvagen N i
e 7 3 =
& 0 7 -
T
“ T »
82 E 44
5
Férandring av flade b 0
[0 2] verkstal %% 0 Zoom
Utvecklingsomraden 1 >l
Tillfart K.orfalt Rik.thing Flade [f/t] F.apacitet [f/t]  Belasthingsgrad
Jattorpsvagen M 1 HR B05 1781 0.34
Freem 1 HRY 105 525 0.20
Jattarpevagen 5 1 HRAW 327 e 0.43
Utvecklingsomrdden 1 HR 132 480 0.2a

Figur 30. Resultat frdn kapacitetsanalysen av alternativ 1 Max, FM maxtimme.

Kapacitetsanalysen visar p& god kapacitet utan brister. Belastningsgraden for den har typen av
korsning (D) bér ligga under 0,8.

Anledningen fill att Capcal visar ett bra resultat verkar vara att Capcal inte speglar verkligheten
ndr det endast ar tvé motstridiga fléden i en korsning. Faktum &r att fordon héller en Iagre
hastighet ndr de ska svanga till hdger j@mfért med ndr de ska rakt fram, vilket kan ses i
simuleringen men inte i resultaten frdn Capcal. N&r tvé korsningar ligger néra varandra ér de
vanligt att géra en mikrosimulering som kompletterar Capcal-beré&kningarna, fér att se hur de
pdverkar varandra. Resultaten vags samman och i det har fallet verkar det som att Capcal
Overskattar korsningarnas kapacitet, belastningsgraden borde vara hégre.
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3.2.3 Alternativ 2 och Alternativ 2 Max, 2040

Resultaten for alternativ 2 och alternativ 2 Max under férmiddagens maxtimme presenteras i
Figur 31-Figur 34 nedan.

Alfernativ 2 (FM)
Hastighet

Hastighet (km/h)
- 0to 15
w1500 30
30 to 50
% o 50 t0 70
L | s 70 to 120

Hastighet (km/h)
= 0to 15
s 1510 30
30 to 50
o 500 70
= 70 to 120
0 03 .06 09

s

Figur 32. Hastighet, alternativ 2 Max FM maxtimme.
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1| Alternativ 2 Max (FM)
o m]/[’l’

Figur 33. Visar kéerna som uppstdr i simuleringen av alternativ 2 Max under férmiddagens maxtimme.

Forandring ov alla floden: [0 % = Alternativ 2 Max (FM)
Verkstall
Jattorpsvagen S
’7 ’7@. 7
— |35 &b 0
FEF:T
<
Jattorpsvagen N il
&b 0 40—
558
) v
o 4
=0
Forandring av flode &b 0
[0 2] Verkstall &% 0 Zoom
Utvecklingsomraden IT I
Tilltart K.orfalt Rik.thing Flade [f/t Kapacitet [f/t]  Belasthingzgrad
Jattorpevagen M 1 HF faats 1865 0.3z
Jattorpswagen S 1 A 329 719 046
IItvecklingzomraden 1 H 132 553 024

Figur 34. Resultat frdn kapacitetsanalysen av alternativ 2 Max, FM maxtimme.

Aven hér visar Capcal-berdkningarna pé& en god kapacitet i korsningen (belastningsgraden bor
ligga under 0,6 enligt VGU). Férklaringen till detta ar densamma som fér alternativ 1 max fm, se
avsnitt 3.2.2.

4 Atgdardsférslag

Anledningen till att analysen inkluderar tvé olika scenarier &r p.g.a. osdkerheten kring
markanvandandet. Skulle frafiken i verkligheten bli mer lik frafiken i max-scenarierna
rekommenderas foljande atgdrder fér att héja kapaciteten i korsningarna och dérmed férbattra
trafiksituationen. Skulle trafiken ddremot bli mer lik normal-scenarierna ér dessa &tgdérder inte
nédvéandiga.
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Lagg till ett kort magasin for hdgersvéngande trafik in mot verksamhetsomrédet, i bada
alternativen. Detta, i kombination med att infarten breddas fill tvé korfalt direkt efter korsningen
som sedan gar inop till ett, gér att vanstersvéingande trafik inte behdver vdja for den
hogersvéngande trafiken. P& det har sattet flyter trafiken i korsningen battre. Detta illustreras i
Figur 35 och Figur 36.

F 4

Alternativ 1

Figur 35. Atgdrdsférslag, alternativ 1.

Alternativ 2

Figur 36. Atgdrdsférslag, alternativ 2.
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5 Slutsatser och rekommendationer

Analysen tyder pd att det ar mer férdelaktigt att placera in-/utfarten till det nya
verksamhetsomrddet vid den befintliga korsningen vid bensinstationen, alltsé enligt alternativ 1.
Med den placeringen erhdlls en I&ngre stréicka mellan korsningen och den norra av- och
pafarten till E18 jamfért med en placering enligt alternativ 2. Detta innebdr en minskad risk for
att eventuella kder pd Jattorpsvagen ndr ut till motorvégen. Stérre delen av trafiken till och frdn
omradet antas ndmligen komma frén och dka mot Stockholm. Utformningen av de sédra
ramperna till E18 ar battre dn utformningen av de norra ramperna. Detta d& de sédra ramperna
inte gdr ihop i en korsningspunkt som de norra gér, utan av- och pdéfarten ar helt skilda frdn
varandra, vilket leder fill hdgre kapacitet.

Jattorpsvagen lutar dock ndgot just norr om korsningen in mot bensinstationen. Denna lutning
finns inte 1angre norrut pd Jattorpsvagen vilkket innebdr att den undviks om in-/utfarten placeras
enligt alternativ 2.

Vidare kan konstateras att vagndtet och korsningen i bdda alternativen klarar av den
trafikalstring som forutspds for det nya verksamhetsomrédet. Problemen uppstdr i max-
alternativen dar denna alstring ér férdubblad. Det &r dock inte troligt att omrddet skulle komma
att alstra s& mycket trafik som i max-alternativen, men detta visar p& att det finns en gréns for
hur mycket trafik viignatet kan hantera.

De atgdardsforslag som foreslés dkar kapaciteten i korsningen betydligt, detta gdller fér b&da
alternativen.
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