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FORSLAG i

Oppna en trafikplats for Kriigga pa E18, mer specifikt forslagsvis dir Kriggaviigen
korsar ver E18 pa striickan mellan Nyckelby och Kriigga.

Problembild

Kraggavégen &r en landsvig som stréicker sig, i grova drag, parallellt med E18 fran
Trafikplats Asen till Krigga, en stricka pa ca 7 km.

Hastighetsbegransningen ér till storsta delen 70km/h, med en kort del f5rbi Habo Ridklubb
som dr begrénsad till 50km/h.

Lings med Krédggavigen (vid Apalle) ligger ett logistikforetag som heter Skubbet. Det geri
sig upphov till mycket tung trafik, dygnet runt och sex dygn i veckan,

Léngs med Kriggavigen ligger dessutom ett antal busshallplatser déir barn pé vig till/fran
skola och pd vég till/fran ridaktiviteter kliver av och pa bussar, och inte minst korsar
Kréggavigen i samband med detta och forstés dven star och véntar i obefintlig viggren.

Krégga som bostadsomrade har vixt explosionsartat de senaste tio aren, d4 forvandlats fran
ett litet sommarstugeomrade till fullt uppvixt bostadsomrade. Aven Skubbet som foretag har
véxt mérkbart under denna tid.

Vad allt detta har lett till & en markant Skning av trafik pa Kriggavéiigen, da bade tung och latt
trafik. (Fortydligande; gamla trafikmétningar r extremt felvisande idag).

Samtidigt dr Kréggavigen en livsader for oss som bor ldngs med den, vi, i alla aldrar fran 8-

80 dr, méste sténdigt korsa den, rdra oss lings med den och helt enkelt bege oss ut pé den sa

fort vi ska ta oss négonstans; ga ut med hunden, rida med héstar, ut pa cykeltur, ta bussen etc
etc. '

Idag &r detta en mycket obehaglig, till och med livsfarlig upplevelse.

Tyvirr maste jag dven papeka att en klar majoritet av dem som bor i Kriigga inte verkar
respektera ménniskor och djur lings Kriggavigen, och uppenbarligen respekterar de inte lag
och regler heller. Offensiva omkorningar gérs forbi ridande ekipage och hundrastare; forbi
bussar som stannat, i skymda kurvor och pa kron. :

Det verkar bedrivas nigon form av privat vigracing pa Kriggavéigen, inte minst pa
sommaren, och den tunga yrkestrafiken som lever under principen “tid ir pengar” later
dessvérre den principen klart uppenbart g& fore bade allmén hinsyn och Svea rikes lag.

Jag &r medveten om att hastighet ibland kan upplevas som hogre #n den egentligen &r for
betraktaren, men det handlar séllan om svarldsta 10-20 km/h, utan mer om vildigt uppenbara
40-60 km/h skillnad mot satt hastighetsbegrinsning och faktisk hastighet.

P4 férekommen anledning:

Det vore underbart om vi alla kunde forlita oss pa att Trafikforordningens generella regler for
végtrafikanter oljs, men sA #r alltsd inte fallet i verkligheten. Miinniskor i Sverige idag foljer
inte skrivna eller oskrivna regler och att som tjinsteman gémma sig bakom torra och
verkningslosa meningar i férordningar och foreskrifter #r helt enkelt inte acceptabelt.

Att strikt hénvisa till att det dr Polisens uppgift att beivra brott i trafiken #r tdmligen naivt.
Polisen i Balsta 4r till synes medveten om problemet och har &tminstone forsékt flertalet
ganger inleda hastighetskontroller p& 50-stréickan vid Habo ridklubb, men har varit tvungna
att avbryta efter obligatorisk kontroll i kommunala trafikliggaren (pga bristande kompetens i
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Kommunen har den stréickan inte lagts in i den kommunala trafikliggaren och Polis kan

- shledes inte uppritta laserkontroll dér).

Man kan knappast begtira att polisen, som #r en kraftigt anstringd myndighet i dagens
Sverige, ska 16sa problemet helt p& egen hand. Aven Kommun och statliga myndigheter
utéver Polisen har en skyldighet att avhjilpa och forsska “bygga bort” problem nir det kan
goras, vilket det faktiskt kan goras i detta fall. Om jag inte minns helt fel har Sveriges
regering och ledande politiker uttryckt tydligt under manga ar andemeningen att samhillet
maéste hjélpas at, att det #r allas vart ansvar.

Aven ur en miljdaspekt &r det fullsténdigt vansinne att fordon som ska till Kriigga och som
kommer vésterifrdn p4 E18 maste kora till trafikplats Asen; ca 7km, och dér vinda tillbaka
och kora parallellt med E18 i ca 7km igen. Det blir enligt enkel matematik 14km extra striicka
som hundratals fordon gér varje dag, 365 dagar om 4ret, &r in och &r ut.

Jag vet att Hibo kommun har frégat Kriggaborna vid tidigare tillfille hur de stiller sig till en
egen trafikplats och jag vet inte vad svaret har blivit d&, men skulle Kréggaborna vara
negativa till detta forslag vill jag bara pépeka att det #r de sjilva som 4r orsaken till problemet
och det &r siledes inte deras &sikter man ska ta hinsyn till i forsta hand.

Det har historiskt sett skett allvarliga olyckor pa Kriggavigen. Vardagli ga smaolyckor 1dser
man sjélv med “traktorhjélp” hér ute pa landet och de hamnar saledes inte i statistik.

Vi anser det uppenbart att det bara &r en tidsfraga tills dess att en allvarlig olycka, kanske till
och med en dédsolycka, sker igen.

Vi vill, genom att belysa detta, ge Hibo Kommun och Trafikverket en chans att atgérda de
mest uppenbara problemen innan det sker, och vi anser att en trafikplats vid Krigga skulle
minska riskerna avseviirt. '

Ovrigt

Naturligtvis forvéntar vi oss att detta diariefors och att vi snarast delges diarienummer, samt
att vi delges frigans gang, alla beslut och namn pa beslutsfattare i fragan; allt i enlighet med
forvaltningslagen. 4
Anledningen till detta &r for att drendet skall vara sparbart for media och anhdriga nér det vil
sker en allvarligare olycka pa Kriggavéigen i framtiden.

Detta forslag skickas till:
Habo Kommun
Trafikverket

Om ni anser att vi véint oss till fel instans ber vi forstds att ni vidarebefordrar det till réitt instans.

" Med viinliga hilsningar
7 :
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